2072
ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY"

z dnia 28 kwietnia 2003 r.

w sprawie przepisow zeglugowych na srédladowych drogach wodnych

Na podstawie art. 21 ust. 3 pkt 1 i art. 46 ustawy
z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze srédladowe;j
(Dz. U. z 2001 r. Nr 5, poz. 43 i Nr 100, poz. 1085,
z 2002 r. Nr 199, poz. 1672 oraz z 2003 r. Nr 211,
poz. 2049) zarzgdza sig, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla przepisy zeglugowe
normujgce szczegotowy sposob oznaczania statkow,
ruch i postdj statkéw na szlaku zeglownym i w por-
tach, sygnalizacje wzrokowa i dZwiekowa oraz tacz-
no$¢ radiowg na $rodlagdowych drogach wodnych,

U Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rza-
dowej — transport, na podstawie & 1 ust. 2 pkt 4 rozporza-
dzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 29 marca 2002 r.
w sprawie szczegotowego zakresu dziatania Ministra In-
frastruktury (Dz. U. Nr 32, poz. 302 oraz z 2003 r. Nr 19,
poz. 165 i Nr 141, poz. 1359).

a takze sposoby oznakowania nawigacyjnego szlaku
zeglownego, budowli i urzadzeh hydrotechnicznych,
przeszkdd nawigacyjnych oraz budowli i linii przesyto-
wych, wzory znakéw i sygnatéw zeglugowych, ich
znaczenie i zakres obowigzywania.

&8 2. Przepisy zeglugowe, o ktérych mowa w § 1,
stanowig zatacznik do rozporzadzenia.

§ 3. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie
14 dni od dnia ogtoszenia.?

Minister Infrastruktury: M. Pol

2) Niniejsze rozporzgdzenie poprzedzone byto zarzadzeniem

Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 19 grud-
nia 1991 r. w sprawie przepisow zeglugowych na $rédla-
dowych drogach wodnych (M. P. z 1992 r. Nr 4, poz. 20),
ktore utracito moc z dniem 1 kwietnia 1999 r.
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Rozdziat 1

Przepisy ogolne

§ 1.01. Znaczenie okreslen

Uzyte w niniejszych przepisach okreslenia ozna-

Czaja:

a)

b)

c)

d)

e)

f)

g)

h)

statek — statek uprawiajgcy zegluge srodlgdowsa,
w tym maty statek i prom, a takze urzgdzenie pty-
wajace i statek morski,

statek o napedzie mechanicznym — statek wpro-
wadzany w ruch przez mechaniczne urzadzenie
napedowe, z wyjatkiem statkéw, ktérych mecha-
niczne urzadzenie napedowe jest uzywane wy-
tacznie do matych przemieszczen, w szczegélno-
éci w portach lub miejscach zatadunku i wyta-
dunku, albo do zwigkszenia sterownosci statkdw
podczas ich pchania albo holowania,

statek zaglowy — statek poruszajacy sie wytacz-
nie za pomoca zagli; statek poruszajgcy sig row-
noczesnie za pomoca zagli i mechanicznego urza-
dzenia napedowego uznawany jest za statek
0 napedzie mechanicznym,

maty statek — statek, ktérego dtugosé kadtuba
jest mniejsza niz 20 m; do matych statkéw nie za-
licza sie, niezaleinie od ich wymiaréw, statkow
dopuszczonych do przewozu wiecej niz 12 pasa-
zerow, promow oraz statkow przystosowanych
do prowadzenia zestawdéw holowanych, pcha-
nych lub sprzezonych, o ile takie zestawy nie
sktadaja sie z matych statkdw,

urzadzenie ptywajace — statek przeznaczony do
wykonywania prac technicznych, utrzymywania
szlakow zeglownych lub eksploatacji zt6z kru-
szyw, posiadajacy specjalne urzadzenia mecha-
niczne, a w szczegodlnosci: pogtebiarke, kafar,
dzwig plywajacy,

obiekt ptywajgacy — konstrukcje ptywajaca nie-
przeznaczong do uprawiania zeglugi, ale do ce-
low mieszkalnych, biurowych, gastronomicz-
nych, hotelowych, warsztatowych, jako przystan,
zaktad kagpielowy albo dok,

scalone materiaty ptywajace — konstrukcje przy-
stosowang do ptywania, niebedgca statkiem lub
obiektem ptywajacym, a w szczego!lnosci: tratwy,
sprzezone todzie flisackie, pontony, beczki,

prom — statek zakwalifikowany przez dyrektora
urzedu zeglugi $rodladowej jako prom i stuzacy
do przewozu oséb i tadunkéw w poprzek drogi
wodnej,

barka pchana — statek zbudowany lub przystoso-
wany do przemieszczania w zestawie pchanym,

barka statku morskiego — barka pchana, skon-
struowana do przewozenia jej przez statek morski
i do ptywania po s$rdédladowych drogach wod-
nych,

k)

m)

0)

p)

a)

r)

s)

u)

zestaw — zestaw holowany, pchany i sprzezony,

zestaw holowany — formacje sktadajaca sig
z jednego lub wigcej statkdw, obiektéw ptywaja-
cych lub scalonych materiatéw ptywajacych, ho-
lowanych przez jeden (lub wiecej} statek o nape-
dzie mechanicznym, zwany holownikiem,

zestaw pchany — sztywno lub elastycznie potg-
czong formacje, sktadajgcg sie ze statkow, z kto6-
rych przynajmniej jeden znajduje si¢ przed stat-
kiem o napedzie mechanicznym, zapewniajgcym
poruszanie sig¢ zestawu, zwanym pchaczem,

zestaw sprzezony — formacje sktadajaca sie ze
statkow potaczonych burtami, z ktoérych zaden
nie znajduje sie¢ przed statkiem o napedzie me-
chanicznym, prowadzacym formacje,

statek, obiekt ptywajacy lub scalone materiaty
ptywajgce na postoju — statek, obiekt ptywajacy
lub scalone materiaty ptywajace stojgce posred-
nio lub bezposrednio na kotwicy lub przycumo-
wane do brzegu,

statek, obiekt ptywajacy lub scalone materiaty
ptywajace w drodze — statek, obiekt ptywajacy
lub scalone materiaty ptywajgce niestojace po-
srednio albo bezposrednio na kotwicy, nieprzy-
cumowane do brzegu i nieosiadte na mieliznie;
dla statkéw, obiektow ptywajacych i scalonych
materiatéw ptywajacych w drodze qkreslenie
~Zatrzymacé sie” oznacza zatrzymanie w stosunku
do ladu,

statek zajety potowem — statek fowiacy sieciami,
sznurami haczykowymi; wiokami fub innymi na-
rzedziami potowu, ktére ograniczaja jego zdol-
nos¢ manewrowg; okreslenie to nie obejmuje
statku towigcego wtéczonymi sznurami haczyko-
wymi lub innymi narzedziami pofowu, ktére nie
ograniczaja zdolnos$ci manewrowej statku,

biate swiatto, czerwone s$wiatto, zielone $wiatto,
z6tte swiatto, niebieskie $wiatto — $wiatla, kt6-
rych barwy odpowiadaja warunkom okreslonym
w zatgczniku nr 4,

jaskrawe swiatto, jasne swiatto, zwykte swiatto —
Swiatfa, ktérych natezenia odpowiadajg warun-
kom okreslonym w zataczniku nr 4,

migajgce swiatto — rytmiczne $wiatlo z powta-
rzajagcymi sie nieprzerwanie btyskami, w liczbie
od 50 do 60 na minute,

krétki dzwiek — dzwiek trwajacy okoto 1 sekun-
dy; dtugi dzwigk — dzwigk trwajgcy okoto 4 se-
kund; przerwy miedzy kolejnymi nastepujacymi
po sobie dzwiekami powinny trwaé okoto 1 se-
kundy,

seria bardzo krétkich dzwiekdéw — sekwencje co
najmniej szesciu diwiekdéw, trwajacych okoto
0,25 sekundy kazdy, przedzielonych przerwami
trwajgcymi okoto 0,25 sekundy,



Dziennik Ustaw Nr 212

— 14576 —

Poz. 2072

w) trzytonowy sygnat dzwigkowy — trzykrotnie po-
wtarzajgcy sie sygnat sktadajgcy sie z trzech
diwigkdéw rézinej tonacji, nastepujacych bezpo-
$rednio jeden po drugim, trwajacych tgcznie oko-
to 2 sekund; czestotliwo$¢ dzwigkow powinna
znajdowac sie w przedziale od 165 do 297 her-
coéw, a miedzy najwyzszymi i najnizszymi dzwie-
kami réznica powinna wynosi¢ dwa petne tony;
kazda sktadajaca sie z trzech dzwiekdw seria po-
winna rozpoczynaé sig od niskiego tonu i kon-
czy¢ sig wysokim tonem,

X} noc — okres miedzy zachodem i wschodem
stonca,

y) dzien — okres miedzy wschodem i zachodem
sfonica,

z) stan przemeczenia — stan wystepujgcy w wyni-
ku niewystarczajgcego odpoczynku lub choroby,
wyrazajgcy sie w odstepstwach od norm po-
wszechnie przyjetego zachowania i szybkosci re-
akgciji,

za) stan intoksykacji — stan nietrzezwosci, pozosta-
wania pod wptywem srodka odurzajgcego lub in-
nej podobnie dziatajgcej substancji,

zb) skuter wodny — maly statek o napedzie mecha-
nicznym, przystosowany do przewozu jednej lub
wiecej osdb, przeznaczony do $lizgéw lub wyko-
nywania ewolucji na wodzie,

zc) pomoc holownicza — pomoc w przemieszczaniu
statku lub zestawu, udzielang przez statek lub
statki o napedzie mechanicznym, znajdujace sie
czasowo z przodu tego statku lub zestawu,

zd) wypadek zeglugowy — zdarzenie zwigzane z ru-
chem lub postojem statku, w wyniku ktérego na-
stapito uszkodzenie ciata powodujgce rozstrgj
zdrowia lub $mieré cztowieka, uszkodzenie mie-
nia znacznej wartosci albo powazna awaria w ro-
zumieniu przepiséw Prawa ochrony srodowiska,

—

ze) rejon $luzy’lub pochylni — akweny, ktore, jeze-
li nie sg specjalnie oznakowane znakiem zeglu-
gowym C.4, okreslonym w zataczniku nr 7, znaj-
duja sie bezposrednio powyzej i ponizej sluzy
lub pochylni, az do konca urzadzen cumowni-
czych,

zf) statek pasazerski — statek, ktory jest zbudowany
lub przystosowany do przewozu wigcej niz 12 pa-
sazerow,

zg) gtebokasé tranzytowa — najmniejsza gltebokosé
szlaku zeglownego okreslonego odcinka drogi
wodnej,

zh) dyrektor urzedu — wtasciwego terytorialnie dy-
rektora urzedu zeglugi srodlagdowe;j,

zi) inspektor — uprawnionego do wykonywania za-
dan inspekcyjnych pracownika urzedu zeglugi
$rodlagdowej,

zj) administracja drogi wodnej — wtasciwego tery-
torialnie dyrektora regionalnego zarzagdu gospo-
darki wodnej oraz dyrektora jednostki organiza-
cyjnej, ktéremu powierzono, na mocy odrebnych
przepisow, w stosunku do s$rdodladowych drég
wodnych, prawa wtascicielskie oraz obowigzek
ich utrzymania.

8§ 1.02. Kierownik statku

1. Statki i scalone materiaty ptywajgce, z wyjat-
kiem innych niz pchacz i holownik statkéw zestawu
pchanego i sprzezonego, powinny byé kierowane
przez osobe posiadajacg odpowiednie kwalifikacje
stwierdzone dokumentem wydanym zgodnie z obo-
wigzujgcymi przepisami, zwang dalej ,kierownikiem”.

2. Zestaw powinien by¢ kierowany przez osobe po-
siadajaca odpowiednie kwalifikacje stwierdzone doku-
mentem wydanym zgodnie z obowigzujgcymi przepi-
sami, zwang dalej ,kierownikiem zestawu”. Kierowni-
kiem zestawu jest:

a) kierownik statku o napedzie mechanicznym — je-
zeli w skiad zestawu wchodzi jeden statek o nape-
dzie mechanicznym,

b) kierownik pierwszego holownika — jezeli w zesta-
wie holowanym znajdujg sie z przodu co najmniej
dwa holowniki, jeden za drugim; przy czym jezeli
z przodu zestawu holowanego znajduje sig statek
o napedzie mechanicznym, udzielajgcy czasowo
pomocy holowniczej, kierownikiem zestawu holo-
wanego jest kierownik drugiego statku, .

c) kierownik statku lub holownika, ktéry stanowi
gtéwna site napgdowa — jezeli w zestawie holo-
wanym znajduja sie z przodu co najmniej dwa ho-
lowniki ptynace obok siebie albo jezeli w zestawie
sprzezonym znajduja sie co najmniej dwa statki
o napedzie mechanicznym i jeden ze statkéw lub
holownikéw stanowi gtéwna site napedowa,

e

kierownik pchacza o wigkszej mocy mechanicz-
nych urzadzen napedowych — jezeli zestaw pcha-
ny jest prowadzony przez dwa pchacze potaczone
burtami, a w przypadku gdy oba pchacze maja jed-
nakowa moc mechanicznych urzadzen napedo-
wych — kierownik pchacza znajdujgcego sie z pra-
wej strony zestawu,

e) w innych przypadkach niz okreslone w lit. a—d —
osoba wyznaczona przez armatora lub armatoréw
sposréd  kierownikow  statkow  wchodzacych
w sktad zestawu.

3. W czasie ruchu statku lub pracy urzadzenia pty-
wajgcego kierownik powinien przebywac¢ na statku
lub urzadzeniu ptywajgcym.
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4. Kierownik jest odpowiedzialny za przestrzeganie
przepisow zeglugowych na swoim statku, zestawie
lub scalonych materialach pitywajacych. Kierownicy
statkow, ktérych statki wchodza w sktad zestawu, po-
winni wykonywacé polecenia kierownika zestawu.
W uzasadnionych sytuacjach kierownicy statkow, kto-
rych statki wchodza w sktad zestawu, powinni podej-
mowacé samodzielne dziatania w celu prawidiowego
prowadzenia swojego statku i unikniecia wypadku ze-
glugowego. Jezeli okolicznosci powoduja koniecznosc
wspolnej zeglugi dwoch lub wiecej statkow badz ze-
stawow, w tym gdy pomocy statkom lub zestawom
udziela lodotamacz, to wzajemne stosunki pomigdzy
kierownikami tych statkow i zestawow okres$la dyrek-
tor urzedu.

5. Obiekty ptywajace powinny znajdowa¢ sie pod
nadzorem osob, ktére sg odpowiedzialne za przestrze-
ganie przepisow zeglugowych na tych obiektach.

6. Kierownik statku nie powinien uprawiac zeglugi,
bedac w stanie zagrazajgcym bezpieczenstwu zeglugi,
a w szczegoinosci w stanie przemeczenia lub intoksy-
kacji.

7. Przepis ust. 4 dotyczy rowniez kierownika statku,
ktoremu udziela pomocy lodotamacz. Kierownik lodo-
famacza jest kierownikiem takiego zespotu.

8. Przed rozpoczeciem podrézy kierownik powi-
nien dokonaé¢ wszelkich niezbednych przygotowan za-
pewniajacych bezpieczenstwo zeglugi, w szczegodlno-
$ci powinien zebra¢ wiarygodne informacje o warun-
kach na drodze wodnej, ktérg ma przeby¢ statek, oraz
poczynié starania, aby statek w chwili rozpoczecia po-
drozy byt sprawny i bezpieczny.

§ 1.03. Obowiazki zatogi oraz innych oso6b przebywa-
jacych na statku

1. Cztonkowie zatogi powinni wykonywaé polece-
nia kierownika w ramach natozonych na nich obo-
wigzkow, w szczegolnosci powinni, w zakresie swoich
obowigzkéw, przestrzega¢ przepisow zeglugowych
i innych przepiséw obowiazujacych na statku.

2. Osoby znajdujace sig na statku, inne niz cztonko-
wie zatogi, powinny wykonywaé¢ wydawane przez kie-
rownika polecenia w zakresie bezpieczenstwa zeglugi
i porzadku na statku.

3. Przepisy ust. 11 2 stosuje sie réwniez do czion-
kéw zatogi i innych oséb znajdujacych sie na statku,
ktore czasowo okreslajg kurs i predkosé statku.

4. Cztonkowie zatogi oraz inne osoby przebywaja-
ce na statku, ktore czasowo biorg udziat w uprawianiu
zeglugi nie powinni wykonywaé swoich obowigzkow
w stanie zagrazajacym bezpieczenstwu zeglugi,
a szczegodlnosci wykonywacd ich w stanie przemecze-
nia lub stanie intoksykaciji.

§ 1.04. Ogdiny obowigzek zachowania ostroznosci

1. W przypadku braku odpowiednich postanowien
w przepisach zeglugowych lub innych obowigzuja-
cych przepisow, kierownik powinien przedsiewzigé
wszelkie srodki wynikajace z zasad dobrej praktyki ze-
glarskiej, w celu zapobiezenia w szczegdlnosci:

a) zagrozeniu bezpieczenstwa zycia ludzkiego,

b) uszkodzeniu statkéw, scalonych materiatow pty-
wajgcych, brzegéw oraz budowli i urzagdzen znaj-
dujacych sie na drodze wodnej lub w jej bezpo-
$redniej bliskosci,

c) tworzeniu przeszkdéd dla ruchu zeglugowego,

d) zagrozeniu dla srodowiska naturainego.

2. Przepis ust. 1 dotyczy takze osob, ktdre petnig
nadzér nad obiektami ptywajgcymi.

§ 1.05. Postgpowanie w szczegolnych sytuacjach

W celu uniknigcia bezposrednio grozacego niebez-
pieczenstwa kierownik albo osoba odpowiedzialna za
obiekt ptywajacy powinna przedsiewzigé wszelkie
srodki podyktowane sytuacjg, tacznie z odstapieniem
od przestrzegania niniejszych przepisdéw.

§ 1.06. Korzystanie z drogi wodnej

1. Dtugosé, szerokos$é, wysokosé do najwyziszej
nierozbieralnej czesci statku, zanurzenie i predkosé
statkow, zestawow, scalonych materiatéw ptywaja-
cych i obiektéw ptywajgcych powinny odpowiadad
parametrom eksploatacyjnym drogi wodnej, po ktorej
ma sie odbywaé podréz. '

2. Maksymalne wymiary statkow i zestawdw oraz
najwigksza liczba statkéw w zestawie holowanym, jak
réwniez dopuszczalne zanurzenie w stosunku do gte-
bokosci tranzytowej oraz dopuszczalna predkosé ru-
chu dla poszczegdinych $rédladowych drég wodnych
lub ich odcinkéw powinny odpowiadaé wymaganiom
okreslonym przez dyrektora urzedu w przepisach pra-
wa miejscowego, w uzgodnieniu z administracja dro-
gi wodne;j.

§ 1.07. Najwieksze zatadowanie statkow i najwieksza
liczba pasazerow

1. Linia wodna statku po jego zatadowaniu nie mo-
ze znajdowac sie powyzej dolnej krawedzi znaku wol-
nej burty. Linia wodna statku nieposiadajgcego znaku
wolnej burty nie powinna znajdowa¢ sie powyzej dol-
nej krawedzi znakéw pomiarowych.

2. Rozmieszczenie tadunkéw nie moze zagrazaé
statecznosci statku i wytrzymatosci jego kadtuba oraz
powinno zapewni¢ dobrg widocznos$é do przodu oso-
bie obstugujacej urzadzenie sterowe na odlegtosé nie
mniejszg niz 350 m.
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3. Statki przeznaczone do przewozu pasazerow nie
moga przyjmowac na statek wigcej pasazerow, niz jest
to okreslone w ich swiadectwie zdolnosci zeglugowej.

§ 1.08. Konstrukcja, wyposazenie i zatogi statkow
i scalonych materiatow ptywajacych

1. Statki i scalone materiaty ptywajace powinny
by¢ zaprojektowane i wyposazone zgodnie z odrebny-
mi przepisami w sprawie wymagan technicznych i wy-
posazenia statkow zeglugi srodlagdowej — tak, aby za-
pewnié¢ bezpieczenstwo zeglugi oraz bezpieczenstwo
os6b znajdujgcych sie na statku.

2. Statki i scalone materiaty ptywajace, z wyjat-
kiem statkow zestawu pchanego innych niz pchacz,
powinny posiadaé zatoge w skiadzie i o kwalifikacjach
zapewniajgcych bezpieczenstwo Zeglugi i oséb znaj-
dujgcych sie na statku. Statki bez napedu mechanicz-
nego potgczone burtami, idace w zestawie sprzezo-
nym lub holowanym, i statki zestawu holowanego,
holowane jeden za drugim, sztywno potaczone, oraz
scalone materiaty ptywajace moga nie posiadaé zato-
gi, jezeli inne z nimi potgczone burtami lub sztywno
potagczone holowane statki posiadaja zatoge w skta-
dzie i o kwalifikacjach zapewniajacych bezpieczenstwo
zeglugi i oséb znajdujacych sie na statku.

3. Minimalny sktad zafogi i ich kwalifikacje okres$la-
ja przepisy w sprawie kwalifikacji zawodowych i skta-
du zatég statkéw zeglugi srodladowe).

§ 1.09. Obstuga steru

1. Urzadzenie sterowe powinno byé¢ obstugiwane
przez osobe posiadajacg odpowiednie kwalifikacje za-
wodowe oraz ktdra ma ukonczone 18 lat. Przepis ten
nie dotyczy statkdw uzywanych wytacznie do upra-
wiania sportu lub rekreac;ji.

2. Dla bezpiecznego sterowania osoba obstuguja-
ca urzadzenie sterowe powinna mie¢ zapewniong
mozliwo$é przekazywania i uzyskiwania informacji,
odbierania i wydawania polecen, a takze prowadzenia
obserwacji we wszystkich kierunkach oraz odbierania
sygnatow dzwiekowych. W przypadku braku mozliwo-
$ci uzyskania wystarczajagco dobrej widocznosci, oso-
ba obstugujaca urzgdzenie sterowe powinna mieé
mozliwos$é korzystania z pomocy optycznych zapew-
niajgcych czysty i nieznieksztatcony obraz na niewi-
doczny obszar.

3. Jezeli sytuacja tego wymaga, na statku powi-
nien znajdowaé sie obserwator odbierajacy i przeka-
zujacy osobie obstugujacej urzadzenie sterowe sygna-
lizacje wzrokowe, dzwigkowe oraz informacje o wa-
runkach miejscowych.

§ 1.10. Dokumenty statku

1. Z zastrzezeniem ust. 2, na statku powinny sie
znajdowacé nastepujgce dokumenty:

a) swiadectwo zdolnosci zeglugowej wraz z doku-
mentami stanowigcymi podstawe jego wydania

— chyba ze art. 29 ust. 4 ustawy z dnia 21 grudnia
2000 r. o zegludze $rédlagdowej stanowi inaczej,

b) swiadectwo pomiarowe — w przypadku statku
przeznaczonego do przewozu tadunkéw, statku
pasazerskiego, holownika, pchacza i lodotamacza
oraz innego statku nieprzeznaczonego do przewo-
zu tadunkéw o dtugosci wiegkszej niz 20 m,

¢) dokument rejestracyjny statku,

d) dziennik poktadowy — chyba ze 8 1 ust. 2 rozpo-
rzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia
2002 r. w sprawie okreslenia wzoru i sposobu pro-
wadzenia dziennika poktadowego na statkach ze-
glugi srodigdowej (Dz. U. Nr 8, poz. 69) stanowi
inaczej,

oraz inne dokumenty wymagane odrebnymi przepi-
sami, umowami i porozumieniami migdzynarodowy-
mi.

2. Jezeli odrebne przepisy nie stanowig inaczej, na
matym statku powinny sie znajdowaé dokumenty
okreslone w ust. 1 lit. a i c.

3. Na scalonych materiatach ptywajgcych powinno
znajdowac sig zezwolenie wydane zgodnie z § 1.21.

4. Wymagane dokumenty powinny by¢ przecho-
wywane na statku i udostepniane osobom uprawnio-
nym do kontroli.

5. Dokumenty barek pchanych wchodzacych
w sktad zestawu pchanego moga znajdowacé sie u ar-
matora. W przypadku gdy dokumenty takich barek
znajduja sie u armatora, takie barki powinny mie¢ po
prawej burcie, w czesci rufowej, w dostepnym miej-
scu, na trwate przymocowana aluminiowa. tabliczke
wykonana zgodnie z ponizszym wzorem:

Nr rejestracyjny:
Swiadectwo zdolnosci zeglugowej nr:
Wazne do:

uzs:

Tabliczka powinna mie¢ wymiary nie mniejsze niz:
dtugosé — 120 mm, szeroko$é — 70 mm, a wysokosé
grawerowanych liter — 6 mm. Na tabliczce powinien
znajdowac sie znak urzedu zeglugi srédladowej, ktéry
wystawit dokumenty wyszczegdlnione na niej, stwier-
dzajacy wiarygodno$é tych danych.

Dokumenty barek pchanych nieposiadajacych tabli-
czek moga zostaé zastgpione ich kserokopiami uwie-
rzytelnionymi przez organ, ktéry je wystawit. Kseroko-
pie powinny znajdowac¢ sie na pchaczu.
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§ 1.11. Obowigzek posiadania przepiséw zeglugo-
wych

Na statku i scalonych materiatach ptywajacych po-
winien znajdowac sie aktualny egzemplarz przepiséw
zeglugowych oraz egzemplarz prawa miejscowego
dla drogi wodnej, na ktérej odbywa sie podréz. Prze-
pis ten nie dotyczy statkéw bez zatogi i scalonych ma-
teriatow ptywajacych oraz statkow, ktére zostaty zwaol-
nione z ocbowigzku ich posiadania w przepisach prawa
miejscowego, wydanych przez dyrektoréw urzedow,

§ 1.12. Niebezpieczne przedmioty na statku, zagubie-
nie przedmiotéw, przeszkody

1. Zabrania sie wystawiania za burty statkéw, sca-
lonych materiatow ptywajacych i obiektow ptywajg-
cych przedmiotow mogacych stanowié niebezpieczen-
stwo dla innych statkdéw, scalonych materiatow pty-
wajagcych i obiektéw ptywajacych, jak rowniez dla bu-
dowli na drodze wodnej i na jej brzegach.

2. Podniesione kotwice nie moga znajdowacd sie
ponizej poziomu dna statku lub dolnej ptaszczyzny
scalonych materiatéw ptywajacych.

3. Jezeli statek, scalone materiaty ptywajgce lub
obiekt ptywajacy zgubi jakikolwiek przedmiot mogacy
stanowi¢ przeszkode lub niebezpieczenstwo dla zeglu-
gi, kierownik albo osoba odpowiedzialna za obiekt
ptywajgcy powinni niezwtocznie powiadomié¢ o tym
administracje drogi wodnej lub dyrektora urzedu,
w szczegobinosci wskazujgc miejsce jego zagubienia.
Ponadto powinni oznakowaé to miejsce zgodnie
z przepisami.

4. Jezeli kierownik albo osoba odpowiedzialna za
obiekt ptywajacy zauwazg przeszkode na drodze wod-
nej, ktérej nie moga usungé we wtasnym zakresie, po-
winni niezwtocznie powiadomié¢ o tym administracje
drogi wodnej lub dyrektora urzedu oraz wskaza¢ miej-
sce, w ktorym ta przeszkoda zostata wykryta, oraz in-
formowacé inne statki lub scalone materiaty ptywajace
o powstatym zagrozeniu.

§ 1.13. Ochrona znakéw zeglugowych

1. Zabrania sig wykorzystywania znakéw Zzeglugo-
wych, ptywajacych i brzegowych do cumowania lub
przeciggania statkow i scalonych materiatow ptywajg-
cych, jak réowniez ich uszkadzania, przemieszczania,
niszczenia badZz czynienia niezdolnymi do uzytku
zgodnie z ich przeznaczeniem.

2. Jezeli nastgpi uszkodzenie lub przesunigcie zna-
ku zeglugowego przez statek, scalone materiaty pty-
wajace lub obiekt ptywajacy, kierownik albo osoba od-
powiedzialna za obiekt ptywajacy powinni niezwtocz-
nie powiadomié o tym administracje drogi wodnej lub
dyrektora urzedu.

3. Jezeli kierownik albo osoba odpowiedzialna za
obiekt ptywajacy zauwazg uszkodzenie znaku zeglugo-
wego lub jego przesunigecie, powinni niezwtocznie po-

wiadomié o tym administracje drogi wodnej lub dy-
rektora urzedu oraz informowa¢ zblizajgce sie statki
lub scalone materiaty ptywajace.

§ 1.14. Ochrona budowli wodnych

1. Jezeli statek lub scalone materiaty ptywajace
uszkodzg budowle wodng, kierownik powinien nie-
zwlocznie powiadomié¢ o tym administracje drogi
wodnej lub dyrektora urzedu.

2. Zabrania sie uszkadzania budowli i urzadzen
wodnych oraz powodowania szkéd w umocnieniach
brzegowych, w szczegdlnosci przez przenoszenie ele-
mentéw tych umocnien, robienie wykopdéw, wbijanie
pali lub tomoéw albo rzucanie kotwic. Zetknigcia statku
z budowlami wodnymi, w szczeg6inosci przy dalbach
oraz w $luzach i pochylniach, powinny byé¢ tagodzone
przez uzycie migkkich odbijaczy.

3. W czasie prob pednikow w ruchu i w czasie ma-
newrdw odchodzenia lub podchodzenia statki z nape-
dem mechanicznym powinny zachowac¢ odpowiednia
odlegtosé rufy od brzegu, aby nie powodowaé uszko-
dzen budowli, dna lub umocnien brzegowych pradem
zasrubowym.

4. Proby mechanicznych urzadzen napedowych na
postoju moga by¢é wykonywane tylko na akwenach
wyznaczonych przez dyrektora urzedu, w uzgodnieniu
z administracja drogi wodnej.

§ 1.15. Zakaz zanieczyszczania drég wodnych

1. Zabrania sie dokonywania czynnosci okreslo-
nych w art. 47 ust. 1 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r.
o zegludze $rédladowej, a w szczegdlnosci zabrania
sie wprowadzania lub dopuszczania do wycieku
do drogi wodnej substancji ropopochodnych.

2. W przypadku wprowadzenia przez inne statki,
materiaty pfywajace i obiekty ptywajace lub zauwaze-
nia obecnosci na drodze wodnej przedmiotow lub
substancji okreslonych w ust. 1 nalezy niezwfocznie
powiadomic¢ straz pozarng i.administracje drogi wod-
ne;j.

3. Przepisy ust. 1—2 nie naruszaja odrebnych prze-
piséw dotyczacych zasad ochrony wod.

§ 1.16. Ratownictwo i udzielanie pomocy

1. W kazdym przypadku, w ktérym istnieje zagro-
Zenie zycia lub zdrowia oséb znajdujacych sie na stat-
ku, scalonych materiatach ptywajgcych albo obiekcie
ptywajgcym, kierownik albo osoba odpowiedzialna za
obiekt ptywajgcy powinni niezwtocznie podjaé¢ wszel-
kie mozliwe dziatania dla ratowania zagrozonych
osob.

2. Kierownik albo osoba odpowiedzialna za obiekt
ptywajacy, na ktérym wydarzyt sie wypadek zeglugo-
wy, oraz kierownik kazdego innego statku lub scalo-
nych materiatow ptywajacych albo osoba odpowie-
dzialna za obiekt ptywajacy znajdujacego sie w pobli-
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zu statku, na ktérym wydarzyt sie wypadek zagrazaja-
cy zdrowiu lub zyciu ludzkiemu, grozacy zatonigciem,
zniszczeniem tadunku lub zatarasowaniem drogi wod-
nej, powinni przy zachowaniu ostroznosci i bezpie-
czenstwa ludzi podjaé wszelkie mozliwe dziatania dla
ratowania ludzi i mienia oraz uniknigcia szkod.

§ 1.17. Wypadki zeglugowe. Statki osiadte na mieliz-
nie lub zatopione

1. Kierownik statku zatopionego lub osiadtego na
mieliznie oraz kierownik zatopionych, osiadtych na
mieliznie lub rozerwanych scalonych materiatow pty-
wajacych powinni o tym zdarzeniu powiadomié dy-
rektora urzedu. Kierownik lub cztonek zatogi powi-
nien pozosta¢ na statku lub w poblizu miejsca po-
wstatego wypadku zeglugowego do czasu otrzyma-
nia odpowiednich dyspozycji, wydanych przez in-
spektorow.

2. Jezeli wypadek zeglugowy zdarzyt sie na szlaku
zeglownym lub w jego poblizu, to kierownik powinien
wystawié posterunek uprzedzajgcy zblizajagce si¢ stat-
ki o powstatym zagrozeniu oraz wystawi¢ sygnalizacje
okreslong w § 3.25.

3. Jezeli wypadek zeglugowy wydarzyt sie przy
przejsciu przez sluze lub w rejonie $luzy, kierownik po-
winien niezwlocznie powiadomi¢ o tym obstuge sluzy.

4. Przepisy 8 1.15—1.17 nie naruszaja przepisow
w sprawie szczegbdtowego trybu postepowania
w zwiazku z wypadkami Zzeglugowymi na srédlado-
wych drogach wodnych.

§ 1.18. Obowiazek odblokowania szlaku zeglownego

1. Jezeli w wyniku wypadku zeglugowego lub za-
gubienia przedmiotu moze wystgpi¢ zagrozenie cze-
sciowego lub catkowitego zatarasowania szlaku ze-
glownego, kierownik powinien podjaé dziatania zmie-
rzajgce do odblokowania szlaku zeglownego.

2. Obowigzek okreslony w ust. 1 spoczywa rowniez
na kierowniku, ktéoremu zagraza niebezpieczenstwo
zatonigcia lub utraty zdoinosci manewrowej.

§ 1.19. Zalecenia dorazne

Kierownicy i osoby odpowiedzialne za obiekty pty-
wajace powinny stosowac sie do zalecen i dyspozycji
doraznych w zakresie porzadku i bezpieczenstwa ze-
glugi, wydanych przez inspektoréw.

§ 1.20. Kontrola i inspekcje

Kierownicy i osoby odpowiedzialne za obiekty pty-
wajace powinni umozliwi¢ wejscie na statek upraw-
nionym do inspekcji pracownikom urzedow zeglugi
érédladowej lub pracownikom innych kompetentnych
organdw oraz przeprowadzenie kontroli lub inspekg;ji,
zwigzanych z przestrzeganiem przepiséw obowigzuja-
cych na érédlagdowych drogach wodnych.

§ 1.21. Przewozy specjalne

1. Przewozy specjalne moga odbywad sie wytacz-
nie na podstawie zezwolenia, wydanego na wniosek
przez dyrektora urzedu witasciwego dla miejsca rozpo-
czecia podrozy, na wniosek armatora.

2. Przewozem specjalnym jest uprawianie zeglugi
po drogach wodnych:

a) statkow lub zestawodw, ktére nie odpowiadaja prze-
pisom okre$lonym w 8§ 1.06 i 1.08,

b) scalonych materiatéw ptywajgcych i obiektéw pty-
wajacych.

3. Przewozy specjalne powinny odbywaé sie zgod-
nie z warunkami okreslonymi w zezwoleniu.

4. Dla kazdego przewozu specjalnego powinien
by¢ wyznaczony kierownik odpowiadajgcy wymogom
§ 1.02 oraz skfad zatogi zgodnie z wymogami okreslo-
nymi w przepisach w sprawie kwalifikacji zawodo-
wych i sktadu zatdg statkow zeglugi srédladowe;j.

§ 1.22. Miejscowe przepisy Zeglugowe dla poszcze-
golnych srodladowych drég wodnych

Kierownicy statkéw, scalonych materiatéw ptywa-
jacych i osoby odpowiedzialne za obiekty ptywajace
powinni dodatkowo przestrzegaé przepiséw prawa
miejscowego okreslajacych szczegotowe warunki bez-
pieczenstwa ruchu i postoju statkéw, wydane przez
dyrektorow urzedéw w porozumieniu z administracjg
drogi wodnej.

§ 1.23. Organizacja imprez na wodzie

Organizowanie zawodow sportowych oraz wszel-
kich innych imprez na wodzie, ktére moga zakiécié po-
rzagdek i bezpieczenstwo na drodze wodnej lub stwo-
rzy¢ utrudnienie dla ruchu zeglugowego, wymaga pi-
semnego zezwolenia dyrektora urzedu, wydanego na
wniosek organizatora tych zawodéw sportowych lub
imprezy na wodzie. Organizator obowiazany jest réw-
niez do powiadomienia Policji, pogotowia ratunkowe-
go, strazy pozarnej oraz uprawnionego do rybactwa,
w rozumieniu przepiséw o rybactwie érédlagdowym.

Rozdziat 2

Znaki rozpoznawcze, podziatki zanurzenia
i pomiary statkow

§ 2.01. Znaki rozpoznawcze statkéw niebedacych
matymi statkami

1. Statek, z wyjatkiem matego statku, powinien
by¢ oznakowany na kadtubie lub na tablicach trwale
przymocowanych do statych elementow konstrukcyj-
nych statku nastepujgcymi znakami rozpoznawczymi:

a) numerem rejestracyjnym, nazwg statku oraz zna-
kiem armatora:

— nazwe statku i numer rejestracyjny umieszcza
sie na obydwu burtach statku, przy czym na
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statkach o napedzie mechanicznym nazwa stat-
ku powinna by¢ umieszczona tak, aby byta wi-
doczna réwniez z tytu,

— jezeli nazwa statku prowadzgcego zestaw sprze-
zony lub nazwa pchacza prowadzacego zestaw
pchany sa zastoniete przez statki zestawu, to na-
zwe te nalezy umiesci¢ dodatkowo na tablicach
umieszczonych w taki sposéb, aby byty widocz-
ne w wymaganych kierunkach,

— jezeli statek nie ma nazwy, a jego armator nie
ma znaku, to nazwe statku zastepuje si¢ nazwa
lub skrétem nazwy armatora (wtasciciela) stat-
ku, za ktérym w razie potrzeby umieszcza sig
numer ewidencyjny albo rejestracyjny oraz lite-
re lub grupe liter rozpoznawczych kraju, w kt6-
rym znajduje sie port macierzysty statku lub
miejsce rejestracji statku, zgodnie z wzorem
okreslonym z zataczniku nr 1,

b) nazwa portu macierzystego,

nazwe portu macierzystego umieszcza sie na oby-
dwu burtach lub na rufie statku; obok nazwy por-
tu powinna znajdowac sieg litera lub grupa liter roz-
poznawczych kraju, w ktérym znajduje sie port
macierzysty statku lub miejsce rejestracji statku,
zgodnie z wzorem okreslonym z zatgczniku nr 1.

2. Obok znakow rozpoznawczych okreslonych
w ust. 1:

a) na kazdym statku przeznaczonym do przewozu to-
wardéw powinna byé uwidoczniona jego fadow-
nos¢ podana w tonach; napis ten umieszcza sie na
obydwu burtach statku lub na trwatych tablicach
umieszczonych w dobrze widocznych miejscach,

b) na kazdym statku przeznaczonym do przewozu pa-
sazerow powinna by¢ uwidoczniona maksymalna
dopuszczalna liczba pasazeréw; napis ten umiesz-
cza sie na poktadzie statku, w dobrze widocznym
miejscu.

3. Okreslone w ust. 1i 2 znaki powinny by¢ czytel-
ne i estetyczne. Napisy moga byé wykonane niescie-
ralng farba olejng. Napisy powinny by¢ wykonane
w kolorze jasnym'na ciemnym tle lub w kolorze ciem-
nym na jasnym tle. Wysokos$é liter powinna wynosic¢
co najmniej 20 cm dla znakdéw nazwy statku i co naj-
mniej 15 cm dla pozostatych znakow. Szerokos¢ i gru-
bos¢ liter powinna by¢ proporcjonalna do ich wysoko-
Sci.

4, Statki morskie czasowo przebywajace na srodla-
dowych drogach wodnych nie musza spetniaé przepi-
séw niniejszego rozdziatu, powinny jedynie uwidocz-
ni¢ przewidziane dla nich znaki rozpoznawcze.

5. Poza znakami rozpoznawczymi okreslonymi
w ust. 1—4 statki przechodzace przez $luzy lub pochyl-
nie powinny mie¢ uwidocznione z obydwu stron napi-
sy podajace ich najwigksza dtugoéé i szeroko$é oraz
maksymalng i minimalng wysokos¢ przelotowa.

§ 2.02. Znaki rozpoznawcze matych statkow

1. Maty statek powinien byé oznakowany nume-
rem rejestracyjnym. Jezeli numer rejestracyjny nie
jest wymagany zgodnie z odrebnymi przepisami, ma-
ty statek powinien byé oznakowany:

a) nazwa lub innym znakiem rozpoznawczym,

b) nazwa i portem macierzystym armatora.

Jezeli statek nie ma nazwy lub innego znaku rozpo-
znawczego, to powinien mie¢ uwidoczniona nazwe ar-
matora.

2. Znaki okreslone w ust. 1 powinny by¢ widoczne
na zewnatrz statku. Napisy powinny byé czytelne
i trwate, o wysokosci co najmniej 10 cm. Napisy moga
by¢ wykonane farbg olejna lub naklejone z innych nie-
zmywalnych materiatow.

3. Na todziach nalezacych do wyposazenia statku
umieszcza sie na zewnatrz lub wewnatrz todzi nazwe
statku, uzupetniong w razie potrzeby innymi znakami
umozliwiajgcymi ustalenie wtasciciela todzi.

§ 2.03. Pomiar statkéw

1. Na statku podlegajacemu obowiazkowi pomia-
rowemu powinno znajdowac sig swiadectwo pomia-
rowe.

2. Zasady i tryb pomiaréw statkéw reguluvjq przepi-
sy w sprawie pomiarow statkow zeglugi srodigdowe;j.

§ 2.04. Znaki dopuszczalnego zanurzenia i podziatki
zanurzenia statkéow -

1. Statek, z wyjatkiem matego statku i statku nie-
przeznaczonego do przewozu tadunkéw i pasazeréw,
powinien byé oznaczony znakami wolnej burty, okre-
slajacymi dopuszczalne zanurzenie. Sposéb okresla-
nia dopuszczalnego zanurzeniai umieszczenia znakéw
wolnej burty okreslaja odrebne przepisy w sprawie
pomiaréw statkéw zeglugi $rodladowej. Dla statkéw
morskich najwigksze zanurzenie dopuszczalne w wo-
dzie stodkiej latem stanowi dopuszczalne zanurzenie
na $rodlagdowych drogach wodnych.

2. Statek o zanurzeniu wigkszym niz 1 m powinien
byé oznakowany podziatkami zanurzenia, w sposéb
okreslony w zataczniku nr 2,

§ 2.05. Znaki rozpoznawcze kotwic

1. Kotwice statkéw,.scalonych materiatow ptywajg-
cych i obiektéw ptywajacych powinny byé oznaczone na-
zw3a lub numerem rejestracyjnym statku. Jezeli kotwica
jest wykorzystywana na innym statku tego samego wia-
sciciela, to oznaczenie pierwotne moze by¢ zachowane.

2. Przepisu ust. 1 nie stosuje sie do matych stat-
kéw i do statkéw morskich przebywajacych czasowo
na srodlgdowych drogach wodnych.
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Rozdziat 3
Wzrokowa sygnalizacja statkow
l. Przepisy ogdlne
§ 3.01. Zastosowanie i definicje

1. Przepisy niniejszego rozdziatu zawarte
w § 3.08—3.19, 3.28, 3.34, 3.35, 3.37 i 3.38 okreslajg sy-
gnalizacje w drodze, a przepisy & 3.20—3.26 — sygna-
lizacje na postoju. Przepisy 8 3.21, 3.23 i 3.26 majg za-
stosowanie takze do statkdw, scalonych materiatéw
ptywajacych i obiektéw ptywajacych osiadtych na
mieliznie.

2. Gdy warunki ograniczonej widzialnosci tego wy-
magaja, sygnalizacja nocha powinna by¢ stosowana
rowniez w dzien.

3. Okreslone w niniejszym rozdziale wymagania
dia statkow o napedzie mechanicznym stosuje sie do
zestawow pchanych, ktérych diugosé jest mniejsza niz
110 m i szerokos$¢ mniejsza niz 12 m.

4. Przewidziane w niniejszym rozdziale sygnaty
wzrokowe okresla zatgcznik nr 3.

5. Uzyte w niniejszym rozdziale okreslenia ozna-
czaja:

a) swiatlo masztowe — jaskrawe biate $wiatto,
oswietiajgce nieprzerwanie fuk widnokregu o ka-
cie 225° i tak ustawione, aby $wiecito od kierunku
prosto w przéd do 22,5° poza trawers kazdej burty
statku; na statkach, na ktérych brak zasilania elek-
trycznego, zamiast $wiatta jaskrawego moze byé
stosowane $wiatfo jasne; w przypadku przepiséw
dotyczacych obnizenia $wiatta masztowego po-
winno ono by¢ zastgpione swiattem jasnym,

b

~—

$wiatfo burtowe — jasne zielone $wiatfo z prawej
burty i jasne czerwone $wiatto z lewej burty, kazde
oswietlajgce nieprzerwanie tuk widnokregu o ka-
cie 112,5° i tak ustawione, aby swiecito od kierun-
ku prosto w przod do 22,5° poza trawers odpo-
wiedniej burty, przy czym s$wiatto burtowe powin-
no by¢ umieszczone nie wigcej niz 1 m od burty,

¢) $wiatto rufowe — jasne lub zwykte biate $wiatto,
oswietlajace nieprzerwanie tuk widnokregu o ka-
cie 135° i tak ustawione, aby swiecito od kierunku
prosto w tyt do 67,5° z kazdej burty,

d

~—

$wiatto widoczne ze wszystkich stron — swiatto
oswietlajace nieprzerwanie tuk widnokregu o ka-
cie 360°,

e) wysokos$é — wysokosé nad znakiem wolnej burty,
a dla statkéw nieposiadajacych znakéw wolnej
burty — wysoko$¢ nad poziom dopuszczalnego
zanurzenia.

§ 3.02. Swiatla
Swiatta powinny mieé natezenie state i réwno-

mierne, chyba Ze niniejsze przepisy nie stanowia ina-
czej.

§ 3.03. Tablice, flagi i proporce

1. Jezeli niniejsze przepisy nie stanowig inaczej, ta-
blice i flagi powinny mie¢ ksztalt prostokata, a propor-
ce — trdjkata réwnoramiennego.

2. Tablice, flagi i proporce nie powinny by¢ zabru-
dzone lub wyblakte.

3. Wymiary tablic, flag i proporcéw powinny. za-
pewniac¢ ich dobra widocznosé; warunek ten uwaza
sie za spetniony, jezeli:

a) tablice i flagi majg dtugosé i szeroko$¢ co najmniej
1 m, a dla matych statkébw — co najmniej 0,6 m,

b) proporce maja dtugos$é co najmniej 1 m i szero-
kos$¢ przy drzewcu co najmniej 0,6 m.

4. Statki wodnego pogotowia ratunkowego moga
pokazywacé biata kwadratowg flage ze znakiem niebie-
skiego krzyza, o boku okoto 0,6 m.

8§ 3.04. Walce, kule i stozki

1. Walce, kule, stozki i podwdjne stozki okreslone
w niniejszych przepisach moga by¢ zastagpione innymi
znakami, ktoére z dalszej odlegtosci maja taki sam wy-
glad.

2. Wymienione w ust. 1 znaki nie powinny byé za-
brudzone lub wyblakte.

3. Wymiary znakéw powinny zapewniaé ich dobra
widocznos$é; warunek ten uwaza sie za spetniony, jeze-
li:

a) wysokos$c¢ walca jest wieksza niz 0,8 m, a srednica
podstawy jest wieksza niz 0,56 m,

b) srednica kuli jest wieksza niz 0,6 m,

¢) wysokosé stozka jest wiekszé niz 0,6 m, a srednica
podstawy jest wigksza niz 0,6 m,

d) wysoko$¢ podwodjnega stozka jest wigksza niz
0.8 m, a srednica podstaw jest wigksza niz 0,6 m.

§ 3.05. Zabronione swiatfa i sygnaty

1. Nie powinno sie stosowaé znakdéw i sygnatéw
innych niz okreslone w niniejszych przepisach oraz
swiatet i znakow okreslonych w niniejszych przepi-
sach w okolicznosciach innych niz dla nich postano-
wione.

2. Dopuszcza sie stosowanie innych swiatet i zna-
kéw, pod warunkiem ze nie zostang zrozumiane jako
Swiatta i znaki okreslone niniejszymi przepisami.

§ 3.06. Swiatta zastepcze

1. W razie awarii $wiatet okreslonych w niniej-
szych przepisach, nalezy je niezwtocznie zastgpié
swiattami zastepczymi, ktére maja mniejsze nateze-
nie, z tym ze:
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a) swiatto jaskrawe moze by¢ zastapione swiattem ja-
snym,

b} swiatto jasne moze by¢ zastgpione swiatfem zwy-
ktym.

2. Naprawa s$wiatet o wymaganym natezeniu po-
winna byé niezwtocznie wykonana.

3. Dyrektor urzedu w szczegdlnych przypadkach
moze zwolnié statki od posiadania $wiatet zastep-
czych.

§ 3.07. Zabronione uzywanie $wiatet, flag, tablic i re-
flektorow

1. Zabrania sig uzywania na statku urzadzen
oswietlajacych i reflektoréow oraz tablic, flag i innych
podobnych przedmiotdow, jezeli moga one byé¢ omyt-
kowo przyjete za swiatta lub znaki przewidziane niniej-
szymi przepisami lub moga utrudnia¢ rozpoznanie
i widocznosé tych swiatet lub znakdw.

2. Zabrania si¢ uzywania urzadzen oswietlajacych
i reflektoréw w taki sposéb, aby mogty one powodo-
waé oslepianie stwarzajace zagrozenie dla ruchu ze-
glugowego lub ruchu pojazdéw w transporcie lgdo-
wym.

Il. Sygnalizacja nocna i dzienna
lIA. Sygnalizacja w drodze

§ 3.08. Sygnalizacja pojedynczych statkow o nape-
dzie mechanicznym w drodze

1. Pojedynczy statek o napedzie mechanicznym
w drodze powinien pokazywadé:
W nocy:

a) swiatlo masztowe umieszczone w przedniej czgsci
statku, w jego osi, na wysokos$ci co najmniej 6 m,
przy czym wysokos$¢ ta moze zostac obnizona przy
zastosowaniu $wiatta jasnego, jednak nie ponizej
ptaszczyzny $wiatet burtowych,

b

~—

$swiatta burtowe umieszczone na jednakowej wy-
sokosci, w jednej linii prostopadtej do osi statku
oraz co najmniej o 1 m ponizej $wiatta masztowe-
go i nie przed tym swiattem; $wiatta burtowe po-
winny by¢ zastonigte od strony wewnetrznej stat-
ku, tak aby zielone $wiatto nie byto widoczne z le-
wej burty, a $wiatto czerwone — z prawej burty
statku,

c) $wiatto rufowe umieszczone w rufowej czgsci stat-
ku, w jego osi i na takiej wysokosci, aby byto do-
brze widoczne dla statku znajdujacego sie za jego
rufa.

2. Oprocz swiatet wymienionych w ust. 1 pojedyn-
czy statek o napedzie mechanicznym moze pokazywac
drugie swiatto masztowe umieszczone w osi statku co
najmniej 3 m nad pierwszym $wiattem oraz za tym
swiattem, w taki sposdéb, aby pozioma odlegtosé mie-
dzy tymi $wiattami wynosita wiecej, niz wynosi trzy-

krotha wysokos$é potozenia drugiego $wiatta. Poje-
dyncze statki o napedzie mechanicznym, ktérych dtu-
gosc¢ przekracza 110 m, powinny pokazywac to drugie
Swiatfo masztowe.

3. Statek o napedzie mechanicznym, ktéry czaso-
wo korzysta z pomocy holowniczej, powinien w nocy
w dalszym ciggu pokazywa¢ $wiatta okreslone w ust. 1
i 2.

Statek o napedzie mechanicznym, ktory czasowo
korzysta z pomocy holowniczej, powinien w dzien po-
kazywac z61tg kule okreslong w & 3.09 ust. 3.

4. Podczas przejscia pod mostami statymi (ub za-
mknigtymi mostami zwodzonymi oraz podczas przej-
scia przez jazy lub $luzy, a takze w innych miejscach
0 ograniczonym przeswicie, $wiatta masztowe okre-
slone w ust. 1i 2 moga by¢ pokazywane na takiej wy-
sokosci, aby przejscie mogto odbyé sie bez przeszkdd.

5. Przepisow ust. 1—4 nie stosuje si¢ do malych
statkow i promow.

§ 3.09. Sygnalizacja zestawow holowanych w drodze

1. Holownik, a przy wigkszej liczbie holownikow —
holownik idacy jako pierwszy, prowadzgcy zestaw ho-
lowany lub statek o napedzie mechanicznym oraz
udzielajacy czasowo pomocy holownicze] statkom
o napedzie mechanicznym lub zestawom, ,powinien
pokazywac:

W nocy:

a) dwa swiatta masztowe, umieszczone jedno nad
drugim w odstepie 1 m, w przedniej czesci stat-
ku, w jego osi, przy czym godrne z tych swiatet
powinno by¢ umieszczone na wysokosci co naj-
mniej 6 m, a dolne w miare mozliwosci nie nizej
niz 1 m nad $wiattami burtowymi; wysokos¢ ta
moze zostaé obnizona przy zastosowaniu $wia-
tta jasnego, jednak nie ponizej ptaszczyzny
$wiatet burtowych,

b) S$wiatta burtowe — spetniajace warunki okreslo-
ne w § 3.08 ust. 1 lit. b,

c) zotte, zwykte $wiatlo rufowe umieszczone
w miejsce $wiatla biatego, w rufowej czesci stat-
ku, w jego osi i na takiej wysokosci, aby byto do-
brze widoczne z idgcych za nim statkdéw zestawu
holowanego, statkéw o napedzie mechanicz-
nym albo z zestawow, ktérym czasowo udziela
pomocy holowniczej,

w dzien:

zo6tty walec z dwoma pasami (czarnym i biatym)
umieszczonymi w gornej i dolnej jego czesci, przy
czym biafe pasy powinny znajdowaé sig na skraju
walca. Walec ten powinien byé umieszczony pio-
nowo w dziobowej czesci statku na takiej wysoko-
$ci, aby byt widoczny ze wszystkich stron.
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2. Jezeli z przodu zestawu holowanego idg dwa
(lub wiecej) potgczone lub niepotaczone burtami ho-
lowniki albo jezeli przed statkiem o napedzie mecha-
nicznym lub zestawem idg dwa (lub wigcej) potaczone
albo niepotaczone burtami statki o napedzie mecha-
nicznym, udzielajace czasowo pomocy holowniczej, to
kazdy z nich powinien pokazywac:

W nocy:

zamiast swiatet masztowych okreslonych w ust. 1
lit. a, trzy $wiatta masztowe pionowo jedno nad
drugim, w odstepach 1 m, umieszczone w przed-
niej czesci statku, w jego osi, na takiej wysokosci,
aby najwyzsze i najnizsze z tych $wiatet spetniaty
warunki okreslone w ust. 1 lit. a,

w dzien:
walec okreslony w ust. 1.

Przepis ten stosuje sie takze do statku lub statkéw
o napedzie mechanicznym przemieszczajgcych inne
statki, scalone materiaty ptywajace i obiekty ptywaja-
ce.

3. Statki zestawu holowanego idace za jednym
(lub wiecej) holownikiem w sytuacjach okreslonych
w ust. 11 2 powinny pokazywag:

W nocy:

biate jasne swiatto, widoczne ze wszystkich stron
umieszczone, w przedniej czesci statku, w jego osi,
na wysokosci co najmniej 6 m; wysokos¢ ta moze
by¢ obnizona do 2 m przy zastosowaniu $wiatet
zwyktych,

w dzien:

z6ttg kule umieszczong w takim miejscu i na takiej
wysokosci, aby byta widoczna ze wszystkich stron.

Jezeli w zestawie:

a) jeden lub wiecej z tych statkéw ma dtugosé wiek-
szg niz 110 m — to powinny one pokazywac dru-
gie takie swiatto umieszczone w tylnej czesci stat-
ku,

b) wiecej niz dwa z tych statkéw sg potaczone burta-
mi — takie znaki powinny pokazywa¢ tylko ze-
whnetrzne statki.

Okreslone wyzej znaki pokazywane przez statki holo-
wane w jednym zestawie holowanym powinny znaj-
dowaé sie, w miare mozliwoséci, na jednakowe] wyso-
kosci ponad zwierciadtem wody.

4. Statek lub statki idace na koncu zestawu holo-
wanego, poza $wiattami okreslonymi w ust. 3, powin-
ny pokazywac:

W nocy:
Swiatto rufowe okreslone w 8§ 3.08 ust. 1 lit. c.

Jezeli na koncu zestawu holowanego przemieszcza sie
wigcej niz dwa potaczone burtami statki, to tylko ze-

wnetrzne z tych statkdw powinny pokazywaé te swia-
tta. Nie dotyczy to matych statkéw przemieszczajacych
sie na koncu zestawu holowanego.

5. Podczas przejscia pod mostami statymi lub za-
mknietymi mostami zwodzonymi oraz podczas przej-
Scia przez jazy lub $luzy, a takze w innych miejscach
o0 ograniczonym przeswicie, $wiatta masztowe okre-
$lone w ust. 1 lit. a oraz ust. 2 i 3 moga byé pokazywa-
ne na takiej wysokosci, aby przejscie mogto odbyé.sie
bez przeszkéd.

6. Jezeli wymienione w ust. 3 statki sg statkami ze-
stawu holowanego bezposrednio przybywajacego
z wod morskich lub bezposrednio wchodzacego ze
srodladowych woéd na wody morskie, to moga one
pokazywaé:

W nocy:

zamiast swiatta biatego swiatfa burtowe okreslone
w 8 3.08 ust. 1 lit. b,

w dzien:
26fta kule.

Przepis ten dotyczy sytuacji, gdy zestaw holowany
wychodzi na wody morskie lub przychodzi z wéd mor-
skich i przebywa niewielka odlegto$éé od miiejsca po-
stoju.

7. Przepiséw ust. 1—6 nie stosuje sie¢ do matych
statkéw holujacych zestaw holowany ztozony tylko
z matych statkéw, jak rowniez do matych statkéw ho-
lowanych. :

§ 3.10. Sygnalizacja zestawow pchanych w .drodze

1. Zestaw pchany o dtugosci wigkszej niz
110 m lub szerokosci wigkszej niz 12 m powinien po-
kazywac: :

W nocy:
a) swiatta masztowe:

(i} na statku znajdujacym sie na przedzie zesta-
wu albo na jego lewej stronie, gdy na prze-
dzie zestawu znajduje sie wiecej statkow —
trzy s$wiatta masztowe — umieszczone
w przedniej czesci statku w taki sposdb, aby
tworzyty trdjkat réwnoboczny o podstawie
poziomej prostopadtej do osi zestawu; gor-
ne $wiatto powinno znajdowaé¢ sig na osi
statku, na wysokosci co najmniej 6 m; dolne
Swiatta powinny znajdowaé sie o 1,1 m poni-
zej gornego swiatta, a odlegto$¢ miedzy nim
powinna wynosi¢ 1,25 m; wysokosci te mo-
g3 zostaé obnizone przy zastosowaniu swia-
tta jasnego, jednakie $wiatta masztowe nie
mogg zostaé umieszczone ponizej $wiatet
burtowych,
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(i} na pozostatych statkach zestawu, ktérych ca-
ta szerokos¢ jest widoczna z przodu — jedno
$wiatto masztowe — umieszczone w przed-
niej czesci statku, w jego osi, w miare mozli-
wosci, 3 m ponizej gérnego swiatta maszto-
wego okreslonego w lit. a (i), jednak nie nizej
niz 2 m i nie nizej niz swiatta burtowe,

b) swiatta burtowe, spetniajgce warunki okreslone
w 8 3.08 ust. 1 lit. b, umieszczone w najszerszej
czesci zestawu, w miare mozliwosci blisko
pchacza, na wysokosci co najmniej 2 m, pod
warunkiem, ze nie spowoduje to zagrozenia dla
bezpieczenstwa zeglugi,

¢) swiatta rufowe:

(i) na pchaczu trzy swiatta rufowe — spetniaja-
ce warunki okreslone w § 3.08 ust. 1 lit. c —
umieszczone w linii poziomej prostopadtej
do osi pchacza, w odlegtosci po 1,25 m jed-
no od drugiego, na takiej wysokosci, aby nie
byty zastoniete przez statki zestawu,

(ii) na pozostatych, skrajnych statkach zestawu,
ktarych cata szerokos$é jest widoczna z tytu
— s$wiatto rufowe — jezeli liczba statkow jest
wieksza niz dwa.

2. Przepisy ust. 1 stosuje sie rowniez do zestawu
pchanego przemieszczajgcego sie za jednym (lub wie-
cej) statkiem o napedzie mechanicznym, udzielajgcym
czasowo pomocy holowniczej, z tym ze swiatta rufowe
zastepuje sie swiattami zéttymi.

Jesli zestaw pchany jest poprzedzany przez jeden
lub wiecej statkow o napedzie mechanicznym, ktdre
udzielajg mu pomocy holowniczej, to pchacz powinien
pokazywaé w dzien 26ttg kule okreslong w 8§ 3.09
ust. 3.

3. Podczas przejscia pod mostami statymi lub za-
mknietymi mostami zwodzonymi oraz podczas przej-
$cia przez jazy lub $luzy, a takze w innych miejscach
0 ograniczonym przeswicie, $wiatta masztowe okre-
slone w ust. 1 lit. a moga by¢ pokazywane na takiej
wysokosci, aby przejscie mogto odby¢ sie bez prze-
szkod. ‘

4. W wypadku zestawdw pchanych prowadzonych
przez dwa pchacze potaczone burtami, pchacz znajdu-
jacy sie z prawej strony zestawu powinien pokazywac
w nocy $wiatta rufowe, okreslone w ust. 1 lit. ¢ (i). Dru-
gi z pchaczy powinien pokazywaé swiatto rufowe
okreslone w ust. 1 lit. ¢ (ii).

§ 3.11. Sygnalizacja zestawdéw sprzezonych w drodze
1. Zestawy sprzezone powinny pokazywag:
W nocy:

a) Swiatfo masztowe umieszczone na kazdym stat-
ku zestawu, spetniajgce warunki okreslone
w § 3.08 ust. 1 lit. a; jednakze na statkach bez na-

pedu mechanicznego swiatto to moze by¢ zasta-
pione Swiattem biatym widocznym ze wszyst-
kich stron, okreslonym w & 3.09 ust. 3, umiesz-
czonym na takiej wysokosci, aby nie znajdowa-
to sie wyzej niz $wiatlo masztowe statku lub
statkdw o napedzie mechanicznym,

b) éwiatta burtowe okres$lone w § 3.08 ust. 1 lit. b,
umieszczone na zewnetrznych stronach zesta-
wu, w miare mozliwosci na jednej wysokosci,
co najmniej 1 m nizej niz najnizsze $wiatto ze
Swiatet okreslonych w lit. a niniejszego ustepu,

c¢) swiatto rufowe umieszczone na kazdym statku
zestawu, okreslone w § 3.08 ust. 1 lit. c.

2. Przepisy ust. 1 stosuje si¢ réwniez do zestawu
sprzezonego przemieszczajacego sie za jednym (lub
wiecej) statkiem o napedzie mechanicznym, udzielaja-
cym czasowo pomocy holowniczej.

Jesli zestaw sprzezony jest poprzedzany przez je-
den lub wigcej statkéw o napedzie mechanicznym,
ktére udzielaja mu pomocy holowniczej, to kazdy sta-
tek w zestawie powinien pokazywaé w dzien z6ttg ku-
le okreslong w § 3.09 ust. 3.

3. Podczas przejscia pod mostami statymi lub za-
mknietymi mostami zwodzonymi oraz podczas przej-
$cia przez jazy lub $luzy, a takze w innych miejscach
0 ograniczonym przeswicie, $wiatta masztowe okre-
slone w ust. 1 lit. a moga by¢ pokazywane na takiej
wysokosci, aby przejscie mogto odby¢ sig bez prze-
szkod. :

4. Przepisow ust. 1—3 nie stosuje sie do matych
statkéw prowadzacych zestaw sprzezony skiadajgcy
sie z matych statkow oraz do matych statkéw prowa-
dzonych w zestawie sprzezonym.

§ 3.12. Sygnalizacja statkow zaglowych w drodze
1. Statki zaglowe powinny pokazywac:
W nocy:
a) swiatta burtowe okreslone w § 3.08 ust. 1 lit. b,
przy czym $wiatta te moga by¢ réwniez $wiatta-
mi zwyktymi,

b) swiatto rufowe okreslone w 8 3.08 ust. 1 lit. c.

2. Niezaleznie od $wiatet okreslonych w ust. 1 sta-
tek zaglowy moze pokazywac:

W nocy:

dwa zwykte albo jasne $wiatta, widoczne ze
wszystkich stron, umieszczone pionowo jedno nad
drugim w odlegtosci 1 m, w gornej czesci lub na
szczycie masztu, przy czym gaorne z tych swiatet
powinno by¢ czerwone, a doine — zielone.

3. Statek idacy pod zaglami i jednocze$nie uzywa-
jacy mechanicznego urzadzenia napedowego powi-
nien:
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w dzien:

pokazywaé czarny stozek wierzchotkiem skierowa-
ny w dot. Stozek powinien byé umieszczony tak
wysoko jak to jest mozliwe, w miejscu najlepiej wi-
docznym.

4. Przepiséw ust. 1 i 2 nie stosuje sie do malych
statkow zaglowych, a przepis ust. 2 nie stosuje sig¢ do
statkow okreslonych w § 3.35.

§ 3.13. Sygnalizacja matych statkow w drodze

1. Pojedynczy maty statek o napedzie mechanicz-
nym powinien pokazywac:

W Nnocy:

a) $wiatlo masztowe — zamiast jaskrawego jasne,
umieszczone w osi statku, na wysokosci co naj-
mniej 1 m nad swiattami burtowymi albo na po-
ziomie $wiatet burtowych i w odlegtosci co naj-
mniej 1 m przed nimi,

b) séwiatta burtowe; moga one byé zwykte zamiast ja-
snych i byé:

(i) potozone zgodnie z warunkami okreslonymi
w § 3.08 ust. 1 lit. b lub

(ii) ztaczone razem lub moga $wiecic¢ z jednej la-
tarni w osi statku na dziobie lub w poblizu
dziobu statku,

¢) éwiatto rufowe okreslone w § 3.08 ust. 1 lit. ¢, przy
czym statek maty moze nie pokazywac tego $wia-
tta, jezeli zamiast $wiatta masztowego okreslone-
go w lit. a pokazuje biate, jasne $wiatto widoczne
ze wszystkich stron statku.

2. Pojedynczy maly statek o napedzie mechanicz-
nym, o dtugosci mniejszej niz 7 m i predkosci maksy-
malnej do 10 km/h, moze zamiast swiatet okreslonych
w ust. 1 pokazywaé zwykie biate swiatto, widoczne ze
wszystkich stron, umieszczone na takiej wysokosci,
aby byto dobrze widoczne.

3. Jezeli maty statek holuje lub prowadzi w zesta-
wie sprzezonym tylko mate statki, powinien pokazy-
wac $wiatta okreslone w ust. 1.

4. Holowane lub prowadzone w zestawie sprzezo-
nym mate statki powinny pokazywaé w nocy zwykte
biate $wiatta, widoczne ze wszystkich stron. Przepisu
tego nie stosuje sie do todzi nalezacych do wyposaze-
nia statkow.

5. Maty statek zaglowy powinien pokazywad:
W nocy:

— $wiatta burtowe i $wiatto rufowe, przy czym
$wiatta burtowe powinny by¢ zfagczone razem
lub swiecié¢ z jednej latarni i by¢é umieszczone
w osi statku, na dziobie lub w poblizu dziobu,
a $wiatto rufowe — w tylnej czesci statku; swia-
tta te moga byé $wiattami zwyktymi, albo

— swiatfa burtowe i $wiatto rufowe $wiecace z tej
same;j latarni umieszczonej na szczycie masztu;
$wiatta te moga byé swiattami zwyktymi, albo

— zwykte biate, widoczne ze wszystkich stron
$wiatto — gdy diugosé statku jest mniejsza niz
7 m. Przy zblizaniu sie do innych statkéw statek
ten powinien pokazywaé drugie zwykie biate
Swiatto.

6. Pojedynczy maty statek bez napedu mechanicz-
nego lub zaglowego powinien pokazywad:

W nocy:

zwykte biate, widoczne ze wszystkich stron swia-
tto. £édz nalezagca do wyposazenia statku, wykonu-
jaca czynnosci w jego poblizu, powinna pokazy-
wac takie swiatto przy zblizaniu sie innych statkéw.

7. Podczas przejscia pod mostami statymi lub za-
mknietymi mostami zwodzonymi oraz podczas przej-
$cia przez jazy lub $luzy, a takze w innych miejscach
0 ograniczonym przeswicie, $wiatta masztowe okre-
Slone powyzej mogg by¢ pokazywane na takiej wyso-
kosci, aby przejscie mogto odby¢ sie bez przeszkod.

§ 3.14. Dodatkowa sygnalizacja statkow w drodze
przewozacych materialy niebezpieczne

1. Statek przewozgcy materiaty niebezpieczne pal-
ne, okreslone na podstawie odrebnych przepiséw, po-
winien pokazywaé, poza innymi znakami okreslonymi
w niniejszych przepisach:

W nocy:
niebieskie $wiatto,

w dzien:

niebieski stozek skierowany wierzchotkiem w doét.

Znaki te powinny byé umieszczone w takim miej-
scu i na takiej wysokosci, aby byty dobrze widocz-
ne ze wszystkich stron.

Niebieski stozek moze by¢ zastgpiony jednym nie-
bieskim stozkiem na dziobie i jednym niebieskim
stozkiem na rufie, umieszczonymi na wysokosci
nie mniejszej niz trzy metry od znaku wolnej burty.

2. Statek przewozigcy materiaty niebezpieczne
stwarzajace zagrozenie dla zdrowia, okreslone na pod-
stawie odrebnych przepiséw, powinien pokazywaé,
poza innymi znakami okreslonymi w niniejszych prze-
pisach:

W nocy:
dwa niebieskie $wiatta,
w dzien:

dwa niebieskie stozki skierowane wierzchotkami
w dét.
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Znaki te powinny by¢ umieszczone w takim miej-
scu i na takiej wysokosci, aby byly dobrze widocz-
ne ze wszystkich stron, i powinny by¢ potoione
w linii pionowej w odstepie 1 m od siebie.

Dwa niebieskie stozki mogg by¢ zastgpione dwo-
ma niebieskimi stozkami na dziobie i dwoma nie-
bieskimi stozkami na rufie statku, umieszczonymi
na wysokosci nie mniejszej niz trzy metry od zna-
ku wolnej burty.

3. Statek przewozacy materiaty niebezpieczne wy-
buchowe, okreslone na podstawie odrebnych przepi-
sOw, powinien pokazywaé, poza innymi Swiattami
okreslonymi w niniejszych przepisach:

W nocy:
trzy niebieskie swiatta,
w dzien:

trzy niebieskie stozki skierowane wierzchotkami
w dot.

Znaki te powinny by¢ umieszczone w takim miej-
scu i na takiej wysokosci, aby byly dobrze widocz-
ne ze wszystkich stron, i powinny byé pofozone
w linii pionowej w odstgpie 1 m od siebie.

4. Jezeli w zestawie pchanym lub w zestawie
sprzezonym znajduje sie jeden lub wiecej statkéw
okreslonych w ust. 1—3, to pchacz lub zestaw sprzezo-
ny powinien pokazywaé odpowiednio znaki okreslone
w ust. 1, 2 lub 3.

5. Jesli zestaw pchany jest prowadzony przez dwa
pchacze potaczone burtami, to pchacz znajdujacy sie
po prawe]j stronie powinien pokazywac znaki okreslo-
ne w ust. 4.

6. Jezeli statek, statki w zestawie pchanym i{ub
statki w zestawie sprzezonym przewozg jednoczesnie
rézne materialy niebezpieczne, to taki statek oraz
pchacz prowadzacy zestaw pchany lub zestaw sprze-
zony powinien pokazywaé sygnalizacje odpowiadaja-
ca materialom niebezpiecznym, ktére, z okreslonych
w ust. 1—3, wymagaja najwiekszej liczby niebieskich
$wiatet lub niebieskich stozkow.

7. Kazdy statek zblizajgcy sie do sluzy, ktdry nie
jest obowigzany do pokazywania oznakowania okre-
slonego w ust. 1—3, ale ktéremu wydano swiadectwo
dopuszczenia do przewozu materiatéw niebezpiecz-
nych albo tymczasowe swiadectwo dopuszczenia do
przewozu materiatéw niebezpiecznych oraz ktéry
spetnia warunki bezpieczenstwa dla statkow przewo-
zacych materiaty niebezpieczne moze pokazywaé
oznakowanie okreslone w ust. 1, jesli zamierza przejsé
$luze ze statkiem obowigzanym do pokazywania ozna-
kowania okreslonego w ust. 1.

8. Swiatta niebieskie okreslone w ust. 1—5 powin-
ny by¢ co najmniej swiattami niebieskimi zwyktymi.

9. Jezeli statek przewozgcy materiaty niebezpiecz-
ne jest statkiem bezposrednio przybywajacym z wod
morskich fub bezposrednio wychodzacym z wéd $réd-
ladowych na wody morskie, to moze on zamiast do-
datkowych $wiatet okreslonych w ust. 1—5 pokazy-
wac swiatta okreslone w przepisach obowiazujacych
na wodach morskich.

§ 3.15. Sygnalizacja statkéw, ktére posiadajg zezwo-
lenie na przewo6z wiecej niz 12 pasazeréw,
o dtugosci mniejszej niz 20 m

Statki, ktore posiadajg zezwolenie na przewéz wie-
cej niz 12 pasazerdw, o dtugosci mniejszej niz
20 m powinny pokazywaé¢ dodatkowo:

w dzien:

261ty podwadjny stozek, umieszczony w takim miej-
scu i na takiej wysokosci, aby byt widoczny ze
wszystkich stron.

§ 3.16. Sygnalizacja promow w drodze

1. Prom przemieszczajgcy sie na uwiezi powinien
pokazywac:

w nocy:

a) jasne biate s$wiatto, widoczne ze wszystkich
stron, umieszczone na wysokosci co' najmniej
4 m; jednak wysoko$é ta moze byé zmniejszona
do 3 m na promach, ktérych dtugosé nie prze-
kracza 15 m, gdy nie spowoduje to zagrozenia
dla bezpieczehstwa zeglugi, ‘

b) jasne zielone swiatto, widoczne ze wszystkich
stron, umieszczone pionowo w odlegtosci
1 m nad $wiattem okreslonym w lit. a.

w dzien:

zielonag kule umieszczong na wysokosci co naj-

mniej 4 m.

2. toédz fub gtéwny ptywak, podtrzymujace line
promu wahadtowego (z podiuzng ling), powinny po-
kazywac jasne biate swiatto, widoczne ze wszystkich
stron, umieszczone na wysokosci co najmniej
1,5 m nad poziomem wody.

3. Prom przemieszczajgcy sig swobodnie powinien
pokazywac:

W nocy:
a) jasne biate $wiatto, okreslone w ust. 1 lit. a,
b) jasne zielone swiatto, okreslone w ust. 1 lit. b,

c) swiatta burtowe i $wiatto rufowe, okreslone
w 83.08ust.1lit.bic,

w dzien:

zielong kule okreslong w ust.1.
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4. Prom przemieszczajacy sie swobodnie, ktéry ma
pierwszenstwo przejscia, powinien pokazywac:

W nocy:
a) jasne biate swiatto, okreslone w ust. 1 lit. a,
b) jasne zielone $wiatto, okreslone w ust. 1 lit. b,

c) drugie jasne zielone s$wiatto widoczne ze
wszystkich stron, umieszczone pionowo, w od-
legtosci 1 m nad zielonym $wiattem okreslonym
w ust. 1 lit. b,

d) swiatta burtowe i $wiatto rufowe, okreslone
w8 3.08ust.1lit.bic;

w dzien:

biaty walec umieszczony okofo 1 m ponizej zielo-
nej kuli okreslonej w ust. 1.

§ 3.17. Dodatkowa sygnalizacja statkow majacych
pierwszenstwo przejscia

Statek, ktéremu dyrektor urzedu nadat prawo
pierwszenstwa przej$cia w miejscach, w ktérych obo-
wigzuje kolejnos¢ przejécia, powinien pokazywac,
oproécz innych znakdw okreslonych niniejszymi przepi-
sami:

w dzien:

czerwony trojkatny proporzec umieszczony w cze-
$ci dziobowej statku na takiej wysokosci, aby byt
widoczny ze wszystkich stron.

§ 3.18. Dodatkowa sygnalizacja statkow w drodze,
ktore utracity zdolnosé manewrowa

1. Statek, ktéry utracit zdolno$¢ manewrowg, w ra-
zie koniecznosci, obok znakdw wymaganych niniejszy-
mi przepisami, powinien pokazywad:

w nocy:

jasne czerwone $wiatto poruszajgce sie wahadto-
wo, przy czym na matych statkach w miejscu czer-
wonego mozie by¢ pokazywane biate jasne Swia-
tto; $wiatto to powinno byé¢ pokazywane w strone
zblizajgcych sie statkow, albo

dwa jasne czerwone $wiatta, widoczne ze wszyst-
kich stron, umieszczone jedno pionowao nad dru-
gim w odlegtosci 1 m, w takim miejscu i na takiej
wysokosci, aby byty widoczne ze wszystkich stron,

w dzien:

czerwong flage poruszajaca sie wahadtowo; albo
dwie czarne kule umieszczone w linii pionowej jed-
na nad druga w odlegtosci 1 m, w takim miejscu

i na takiej wysokosci, aby byty widoczne ze wszyst-
kich stron.

2. Zamiast pokazywania $wiatet okreslonych
w ust. 1, w razie koniecznosci, statek powinien nadac¢
sygnat dzwigkowy ,cztery krotkie diwigki” lub, jezeli
sytuacja tego wymaga, pokazaé¢ $wiatta i rownocze-
$nie nadad ten sygnat.

§ 3.19. Sygnalizacja scalonych materiatéow ptywaja-
cych i obiektow ptywajacych w drodze

Scalone materiaty ptywajagce lub obiekty ptywaja-
ce powinny pokazywad:

W nocy:

jasne biate swiatta, widoczne ze wszystkich stron,
w takiej liczbie, aby byty widoczne zarysy tych kon-
strukcji.

lIB. Sygnalizacja na postoju
8§ 3.20. Sygnalizacja statkéw na postoju

1. Statek posrednio lub bezpasrednio przycumo-
wany do brzegu powinien pokazywadé:

w nocy:

zwykte biate Swiatto, widoczne ze wszystkich
stron, umieszczone od strony szlaku zeglownego
i na wysokosci co najmniej 3 m.

Takie swiatto moze by¢ zastgpione zwyklym bia-
ftym Swiattem na dziobie i zwyktym biatym $wia-
ttem na rufie, umieszczonymi od strony szlaku ze-
glownego na tej samej wysokosci i widocznymi ze
wszystkich stron.

2. Statek stojgcy z dala od brzegu na kotwicy, bez
bezposredniego lub posredniego dostepu do brzegu,
powinien pokazywac:

W nocy:

dwa zwykie biate swiatfa, widoczne ze wszystkich
stron, umieszczone w odpowiednich miejscach:
jedno — w dziobowej czesci statku na wysokosci
co najmniej 4 m, drugie — w rufowej czesci statku
na wysokosci co najmniej 2 m i w miare mozliwo-
$ci 0 2 m ponizej pierwszego $wiatla,

w dzien:

czarng kule umieszczong w dziobowej czedci stat-
ku w takim miejscu i na takiej wysokosci, aby byta
widoczna ze wszystkich stron.

3. Zestaw pchany lub sprzezony, jak réwniez kazda
inna grupa statkéw stojacych z dala od brzegu, bez
bezposredniego lub posredniego dostepu do brzegu,
powinny pokazywad:

W nocy:

na kazdym statku zestawu 1 biate zwykie $wiatto
widoczne ze wszystkich stron. Swiatto to powinno
by¢ umieszczone w przedniej czesci kazdego stat-
ku zestawu, na wysokosci co najmniej 4 m. taczna
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liczba $wiatet zestawu nie powinna w zasadzie wy-
nosi¢ wiecej niz 4, jednak zarys zestawu powinien
byé wyraznie oznaczony,

w dzien:

czarng kule na pchaczu lub na kazdym z pchaczy
i na statku prowadzacym zestaw lub na skrajnych
statkach prowadzacych zestaw.

4. Maty statek, z wyjatkiem todzi nalezgcej do wy-
posazenia tego statku, stojacy na kotwicy, zamiast
swiatet okreslonych w ust. 11 2, powinien pokazywa¢
jedno zwykie biate swiatio, widoczne ze wszystkich
stron, ktére moze by¢ umieszczone na mniejszej wy-
sokosci.

5. Sygnalizacji okreslonej w ust. 1—4 nie stosuje
sie:
a) gdy statek znajduje sig na postoju na drodze wod-

nej, na ktérej czasowo ruch statkéw jest niemozli-
wy lub zabroniony,

b) gdy statek znajduje sie na postoju, przycumowany
do dostatecznie oswietlonego brzegu,

c¢) gdy statek znajduje sie na postoju poza szlakiem
zeglownym, w pewnie bezpiecznym miejscu.

6. Przepiséw ust. 1—5 nie stosuje sie do statkow
okreslonych w § 3.22, 3.25, 3.34 ust. 2 i § 3.35.

§ 3.21. Dodatkowa sygnalizacja statkow na postoju
przewozacych materiaty niebezpieczne

Znajdujace sie na postoju statki okreslone w § 3.14
powinny przestrzegaé wymagan okreslonych w tym
przepisie.

§ 3.22. Sygnalizacja promow na postoju przy przysta-
ni

1. Prom na uwiezi, znajdujacy sie na postoju przy
przystani w trakcie wykonywania prac zwigzanych
z przeprawg, powinien pokazywaé¢ w nocy $wiatfa
okreslone w § 3.16 ust. 1. Niezaleznie od tego 16dz lub
aféwny ptywak podtrzymujacy line promu wahadto-
wego (z podtuing ling) powinien pokazywaé $wiatto
okreslone w 8§ 3.16 ust. 2.

2. Prom przemieszczajacy sie swobodnie, znajdu-
jacy sie na postoju przy przystani w trakcie wykony-
wania prac zwigzanych z przeprawa, powinien pokazy-
wac swiatta okreslone w § 3.16 ust. 1. Podczas krotkie-
go postoju przy przystani moze on w dalszym ciagu
pokazywac swiatta okreslone w 8 3.08 ust. 1 lit. b i c.
Promy okreslone w ust. 1 oraz w niniejszym ustepie
powinny zgasi¢ zielone $wiatto okreslone w § 3.16
ust. 1 lit. b z chwilg, gdy znajda sie na postoju, konczac
prace zwigzane z przeprawa.

§ 3.23. Sygnalizacja scalonych materiatéw plywaja-
cych i obiektéw ptywajacych na postoju

1. Scalone materiaty ptywajace lub obiekty ptywa-
jace powinny pokazywac zwykie biate $wiatta, widocz-

ne ze wszystkich stron, w takiej liczbie dostatecznej,
aby zarys tych materiatow i obiektow byt widoczny od
strony szlaku zeglownego.

2. Przepisu ust. 1 nie stosuje sie do sytuacji okre-
$lonych w § 3.20 ust. 5 lit. a—c.

§ 3.24. Sygnalizacja sprzetu polowowego statkéw na
postoju

1. Jezeli ze statku zostat wystawiony sprzet potfo-
wowy na szlaku zeglownym lub w poblizu szlaku ze-
glownego, to sprzet ten powinien zostaé oznakowany:

W nocy:

zwyktym biatym $wiattem, widocznym ze wszyst-
kich stron, w liczbie dostatecznej do okresienia po-
tozenia tego sprzetu potowowego,

w dzien:

26ttymi ptawami lub z6ttymi flagami, w liczbie do-
statecznej dla okreslenia potozenia tego sprzetu
potowowego.

2. Sieci lub inny sprzet potowowy oraz urzadzenia
stuzgce do ich umocowania, gdy znajdujg sie w pobli-
zu szlaku zeglownego, powinny by¢ oznakowane tyka-
mi, przy czym na tyce znajdujgcej sie najblizej szlaku
zeglownego powinno znajdowaé sie biate zwykie
$wiatto, widoczne ze wszystkich stron.

3. Przepisu ust. 1 nie stosuje sie do sytuacu okre-
slonych w § 3.20 ust. 5 lit. a—c.

4. W razie koniecznosci sieci i inny sprzet potowo-
wy moga by¢ oznakowane znakiem A.10, okreslonym
w zataczniku nr 7. Czerwona czes$é znaku okresla stro-
ne zakazu przejazdu. :

§ 3.25. Sygnalizacja pracujacych. urzadzen ptywaja-
cych i statkow 05|ad|ych na mieliznie lub zato-
pionych

1. Pracujace urzadzenia ptywajgce oraz statek na
postoju wykonujacy prace lub sondowanie lub inne
pomiary, powinny pokazywag:

a) ze strony lub stron, z ktérych szlak zeglowny jest
wolny dla przejscia statkéw:

W nocy:
dwa jasne lub dwa zwykie zielone swiatta,
w dzien:

dwa zielone podwdjne stozki i umieszczone piono-
wo w odlegtosci 1 m od siebie,

b) ze strony, z ktorej szlak zeglowny jest zamkniety
dla przejscia statkow:

W Nnocy:

czerwone $wiatio, widoczne ze wszystkich stron,
umieszczone na takiej wysokosci, jak gérne $wia-
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tto zielone ze $wiatet okreslonych w lit. a, o nate-
zeniu $wiecenia rownym natezeniu tych swiatet,

w dzien:

czerwong kule umieszczong na takiej wysokosci,
jak podwdjny gorny stozek ze stozkdéw okreslo-
nych w lit. a.

Znaki te pokazuje réwniez urzadzenie ptywajace
lub statek wymagajgce ochrony przed falowa-
niem,

c¢) ze strony lub stron, z ktérych szlak zeglowny jest
wolny dla przejscia statkdw:
w nocy:
jasne {ub zwykte czerwone i biate swiatta, widocz-
ne ze wszystkich stron, umieszczone pionowo
czerwone nad biatym w odlegtosci 1 m od siebie,
w dzien:
flage czerwono-biatg lub dwie flagi, umieszczone
pionowo w odlegtosci 1 m od siebie, z ktdrych gor-
na jest koloru czerwonego, a dolna — koloru biate-
go,

d) ze strony, z ktérej szlak zeglowny jest zamkniety

dla przejscia statkow:
W nocy:

czerwone $wiatto, widoczne ze wszystkich stron,
umieszczone na wysokosci $wiatta czerwonego
okreslonego w lit. ¢ i o takim samym natezeniu
Swiecenia,

w dzien:

flage czerwong umieszczong na wysokosci flagi
czerwono-biatej lub czerwonej, okreslonej w lit. c.

2. Znaki sygnalizacyjne okreslone w ust. 1
lit. ai b mogag by¢ zastgpione w porze dziennej naste-
pujacymi znakami:

a) ze strony lub stron, z ktérych szlak zeglowny jest
wolny dla przejscia statkbw — znakiem zeglugo-
wym informacyjnym E.1 zezwolenia przejscia,
okreslonym w zataczniku nr 7.

b) ze strony, z ktorej szlak zeglowny jest zamknigty
dia przejscia statkbw — znakiem zeglugowym za-
kazu A.1 zakazu przejscia, okreslonym w zatgczni-
ku nr 7, umieszczonym na takiej samej wysokosci,
jak znak E.1 okreslony w lit. a.

3. Znaki wymienione w ust 1 i 2 powinny znajdo-
wac sie na takiej wysokosci, aby byty dobrze widocz-
ne ze wszystkich stron dla innych statkéw.

Flagi moga by¢ zastgpione tablicami w tym sa-
mym kolorze.

4. Statek osiadty na mieliznie lub zatopiony powi-
nien pokazywac znaki okreslone w ust. 1 lit. ¢ i d. Je-
zeli potozenie zatopionego statku nie pozwala na po-
kazanie znakdw, to znaki te nalezy pokazywaé z todzi,
ptawy lub ptywaka, umieszczonych nad zatopionym
statkiem.

§ 3.26. Sygnalizacja kotwic, ktére moga zagrazaé ru-
chowi zeglugowemu

1. Jezeli w sytuacjach okreslonych w 8 3.20 i 3.23,
w nocy, kotwice statkéw, scalonych materiatéw pty-
wajacych lub obiektéw ptywajacych rzucone sg w ta-
kiej odlegtosci i miejscu, ze ich liny lub tancuchy ko-
twiczne moga stanowié¢ zagrozenie dla ruchu zeglugo-
wego, to swiatto znajdujgce sie najblizej kotwicy po-
winno by¢ zastgpione dwoma zwyktymi biatymi $wia-
ttami, widocznymi ze wszystkich stron, umieszczony-
mi pionowo w odlegtosci 1 m od siebie.

2. Kotwica znajdujaca sie w potozeniu okreslonym
w ust. 1 powinna by¢ oznakowana:

W nocy:

ptawka z reflektorem radarowym $wiecaca zwy-
ktym biatym $wiattem, widocznym ze wszystkich
stron,

w dzien:
z06ttg ptawka z reflektorem radarowym.
lll. Sygnalizacja specjalna

§ 3.27. Dodatkowa sygnalizacja statkow organéw
kontroli i strazy pozarnej

1. Statki urzeddéw zeglugi srodladowej, administra-
cji drogi wodnej, Policji, Strazy Granicznej i Panstwo-
wej Strazy Rybackiej — gdy jest to konieczne dla za-
chowania bezpieczenstwa lub porzadku na drodze
wodnej, oprécz innych okreslonych w niniejszych
przepisach $wiatet i znakdow, moga pokazywaé, zaréw-
no w dzien, jak i w nocy, niebieskie migajace $wiatto,
widoczne ze wszystkich stron oraz nadawaé ciagty sy-
gnat dzwiekowy syrena lub ciggly sygnat trojtonowy.
Przepis ten stosuje sie rowniez do statkow strazy po-
zarnej i wodnego pogotowia ratunkowego, gdy
uczestnicza w akcji ratownicze;j.

2. Inne statki odbierajace dodatkowa sygnalizacje,
okreslong w ust. 1, sg obowigzane przedsigwzigé
wszelkie podyktowane sytuacja srodki dla utatwienia
przej$cia statkow nadajgcych te sygnaty.

§ 3.28. Dodatkowa sygnalizacja statkow w drodze za-
jetych pracami na drodze wodnej

Statki w drodze, wykonujace prace na drodze wod-
nej lub sondowanie, lub inne pomiary, moga dodatko-
wo, obok sygnalizacji okreslonej w niniejszych przepi-
sach, w dzien i w nocy pokazywaé¢ zwykie lub jasne
z6tte migajace swiatto, widoczne ze wszystkich stron.
Wymieniong sygnalizacje moga pokazywaé statki ma-
jace pisemne zezwolenie dyrektora urzedu.
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§ 3.29. Dodatkowa sygnalizacja w celu ochrony przed
falowaniem

1. Statki, scalone materiaty ptywajace i obiekty
ptywajace w drodze lub na postoju, ktére zgdajag od in-
nych statkéw lub scalonych materiatow ptywajacych
ochrony przed falowaniem, z wyjatkiem statkéw okre-
slonych w 8§ 3.25, oprocz sygnatow przewidzianych
w niniejszych przepisach, moga pokazywac:

w nocy:

zwykte albo jasne czerwone nad biatym $wiatta,
umieszczone pionowo w odstepie 1 m od siebie,
w takim miejscu i na takiej wysokosci, aby byty wi-
doczne ze wszystkich stron i aby nie byty odbiera-
ne jako inne $wiatta przewidziane niniejszymi
przepisami,

w dzien:

czerwono-biata flage albo czerwong flage, umiesz-
czong pionowo w odstepie 1 m nad biata flaga,
w takim miejscu i na takiej wysokosci, aby byty wi-
doczne ze wszystkich stron. Flagi moga by¢ zasta-
pione tablicami.

2. Nie naruszajgc przepisow 8§ 3.25, sygnalizacje
okreslona w ust. 1 moga pokazywaé tylko:

a) statki, scalone materiaty ptywajace i obiekty pty-
wajgce, powaznie uszkodzone, biorace udziat
w akcji ratowniczej oraz te, ktore utracity zdolnosé
manewrowa,

b) statki, scalone materiaty ptywajgce i obiekty pty-
wajgce, ktére posiadajg na to pisemne zezwolenie
dyrektora urzedu.

§ 3.30. Sygnaty wzywania pomocy

1. Statek znajdujacy sie w niebezpieczenhstwie wzy-
wa pomocy, uzywajgc:

a) flagi lub innego podobnego przedmiotu, ktorym
zatacza kregi,

b) flagi i umieszczonej nad nig lub pod nig kuli lub
przedmiotu podobnego do kuli,

c) $wiatta, ktérym zatacza sie kregi,

d) rakiet lub pociskow wyrzucajgcych czerwone
gwiazdy, wystrzeliwanych w krétkich odstepach
czasu,

e) sygnatu s’wietlnego sktadajacego sie z grupy
- (808}, nadanego znakami Morse‘a
(trzy krotkle bfyskl trzy diugie btyski i trzy krotkie
btyski),

f) ptomienia na statku (np. palacej sie beczki smoty,
oleju itp.),

g) rakiety spadochronowej lub pochodni recznej pa-
1cej sie czerwonym ptomieniem,

h) powtarzanego powolnego podnoszenia i opusz-
czania obu ramion wyprostowanych w bok.

2. Okreslone w ust. 1 sygnaty moga byé pokazywa-
ne tfacznie lub osobno i moga zastgpowac lub uzupet-
nia¢ sygnaty dzwiekowe okreslone w § 4.01 ust. 4.

§ 3.31. Sygnalizacja zakazu wstepu na statek

1. Jezeli obowigzujgce przepisy zabraniajg wstepu
na statek osobom nienalezagcym do zatogi statku, to
statek ten powinien byé oznakowany znakiem zakazu
wstepu na statek, okreslonym w zataczniku nr 3'na
rysunku nr 65. Znak ten powinien by¢ umieszczony,
w zaleznosci od potrzeb, na poktadzie statku lub na je-
go trapie. Znak powinien mie¢ $rednice 0,6 m i spet-
nia¢ warunki okreslone w 8 3.03 ust. 3.

2. Znak okreslony w ust. 1 powinien byé w porze
nocnej oswietlony.

§ 3.32. Sygnalizacja zakazu palenia tytoniu

1. Jezeli obowigzujace przepisy zakazujg palenia
tytoniu na statku, to statek ten powinien byé oznako-
wany znakiem zakazu palenia tytoniu okreslonym
w zatgczniku nr 3 na rysunku nr 66. Znak ten powinien
by¢ pokazany, w zaleznosci od potrzeb, na pokiadzie
statku lub na jego trapie. Znak powinien mie¢ $redni-
ce 0,6 m i spetniaé warunki okreslone w 8§ 3.03 ust. 3.

2. Znak okreslony w ust. 1 powinien byc w porze
nocnej o$wietlony.

§ 3.33. Sygnalizacja zakazu postoju w poblizu statku

1. Jezeli obowiagzujgce przepisy lub dorazne zale-
cenia inspektora urzedu zeglugi sroédladowej zabrania-
ja postoju w poblizu statku, to statek ten powinien po-
kazywaé na poktadzie, ustawiony wzdtuz osi, widocz-
ny z obydwu stron znak okreslony w zataczniku nr 3 na
rysunku nr 67. Wymiary znaku powinny by¢ zgodne
z przepisami § 3.03 ust. 3, a liczba umieszczona na
znaku powinna wskazywac¢ odlegtos¢ w metrach, na
jakiej postodj innych statkdw jest zabroniony.

2. W nocy znak okreslony w ust. 1 powinien by¢é
oswietlony tak, aby byt widoczny z obydwu stron stat-
ku.

3. Przepisow ust. 1 i 2 nie stosuje sie do statkéw
i zestawoéw okreslonych w § 3.21.

§ 3.34. Dodatkowa sygnalizacja statkow o ograniczo-
nej zdolnosci manewrowej

1. Statek, ktéry ze wzgledu na ograniczong zdol-
no$é manewrowa nie moze ustapic z drogi, wykonuje
prace podwodne, prace pogtebiarskie, uktada kabel
lub ustawia znaki ptywajace, ktérego potozenie moze
utrudnia¢ ruch zeglugowy, powinien oprocz innej sy-
gnalizacji przewidzianej w niniejszych przepisach po-
kazywac:

W nocy:

trzy zwykte lub jasne swiatta, z ktérych gérne i dol-
ne sg czerwone, a srodkowe — biate, umieszczone
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pionowo w odlegtosci 1 m od siebie, w takim miej-
scu i na takiej wysokosci, aby bytly widoczne ze
wszystkich stron,

w dzien:

dwie czarne kule i miedzy nimi czarny podwojny
stozek, umieszczone pionowo w odlegtosci 1 m od
siebie, w takim miejscu i na takiej wysokosci, aby
byty widoczne ze wszystkich stron.

2. Jezeli statki okreslone w ust. 1 wykonuja prace
na drodze wodnej stwarzajace niebezpieczenstwo dla
ruchu zeglugowego przez tworzenie przeszkody poza
statkiem, to oprocz sygnalizacji okreslonej w ust. 1 po-
winny pokazywac:

w nocy:

a) dwa zwykte lub jasne czerwone $wiatta, umiesz-
czone pionowo w odlegfosci 1 m od siebie, na
stronie lub stronach, z ktorych znajduje sig prze-
szkoda, w taki sposéb, aby byty widoczne ze
wszystkich stron,

b) dwa zwykte lub jasne zielone $wiatta, umiesz-
czone pionowo w odlegtosci 1 m, na stronie lub
stronach, z ktérych szlak zeglowny jest wolny
dla przejscia statkow, aby bylty widoczne ze
wszystkich stron,

w dzien:
a) dwie czarne kule, umieszczone pionowo w odle-

gtosci 1 m od siebie, na stronie lub stronach,
z ktorych znajduje sie przeszkoda,

b) dwa czarne podwdjne stozki, umieszczone pio-
nowo w odlegtosci 1 m od siebie, na stronie lub
stronach, z ktérych szlak zeglowny jest wolny
dla przejscia statkow.

Swiatta i znaki powinny znajdowaé sie nie nizej niz
2 m i nie wyzej niz na poziomie dolnego swiatta lub
znaku okreslonego w ust. 1.

3. Przepisow ust. 1i 2 nie stosuje sie¢ do pracujg-
cych urzadzen ptywajacych.

§ 3.35. Dodatkowa sygnalizacja statkow zajetych po-
towem

1. Statek w drodze, ktory jest zajety ciggnieciem
sieci tratowej lub innego sprzetu potowowego w wo-
dzie, oprocz sygnalizacji przewidzianej w niniejszych
przepisach, powinien dodatkowo pokazywad:

W nocy:

dwa zwykte lub jasne, widoczne ze wszystkich
stron $wiatta, z ktérych gérne jest zielone, a dolne
biate, umieszczone pionowo w odlegtosci co naj-
mniej 1 m od siebie, na takiej wysokosci, aby byty
widoczne ze wszystkich stran; swiatta te powinny
znajdowaé¢ sie przed swiattem okreslonym
w § 3.08 ust. 1 lit. a, przy czym gorne swiatto po-
winno znajdowac sie ponizej tego swiatta, a doine
— powyze] $wiatet okreslonych w 8 3.08 ust. 1
lit. b, w miare mozliwosci, na wysokosci dwa razy
wigkszej niz pionowa odlegto$é miedzy nimi,

w dzien:
dwa czarne potgczone wierzchotkami stoiki,

umieszczone jeden nad drugim, na wysokosci ta-
kiej, aby byty widoczne ze wszystkich stron.

2. Statek w drodze, zajety potowem, z wyjatkiem
statkow okreslonych w ust. 1, powinien pokazywacé sy-
gnalizacje okreslong w ust. 1, z wyjgtkiem $wiatta
okreslonego w 8§ 3.08 ust. 1 lit. a, oraz zamiast zielone-
go sSwiatta — zwykte lub jasne s$wiatio czerwone.
W przypadku gdy statek ten ma wystawione urzadze-
nia pofowowe, rozciggajace sie na odlegtosé w pozio-
mie wigkszg niz 150 m od statku, powinien pokazywa¢
dodatkowo w kierunku narzedzia potowu:

W nocy:

zwykte Iub jasne biate éwiatto, widoczne ze
wszystkich stron umieszczone, w odlegtosci od 2
do 6 m od okreslonych wyzej $wiatet czerwonego,
biatego i na wysokosci nie wigkszej niz to swiatto
biate i nie mniejszej niz $wiatta okreslone w § 3.08
ust. 1 lit. b,

w dzien:
czarny stozek skierowany wierzchotkiem do géry.

3. Statek o dtugosci mniejszej niz 20 m zamiast
dwoch czarnych stozkéw potozonych pionowo jeden
nad drugim okreslonych w ust. 1i 2, moze pokazywacé
kosz.

4. Dyrektor urzedu moze zwolni¢ statek zajety po-
towem od obowiazku pokazywania dodatkowe] sy-
gnalizacji nocnej okreslonej w ust. 11 2, jednakze nie
moze to mieé¢ miejsca na drogach wodnych, na kto-
rych kursuja promy lub statki odbywaja regularne po-
droze. :

§ 3.36. Dodatkowa sygnalizacja statkéw zajetych pra-
cami podwodnymi

1. Statek zajety pracami podwodnymi, oprécz in-
nej sygnalizacji przewidzianej niniejszymi przepisami,
powinien pokazywa¢é sztywnga kopie flagi ,A” miedzy-
narodowego kodu sygnatowego okreslona w zataczni-
ku nr 3 na rysunku nr 72, umieszczong w taki sposéb,
aby byta zapewniona jej widocznos¢ zaréwno w dzien,
jak i w nocy.

2. Jezeli bezpieczenstwo ruchu zeglugowego tego
wymaga, zamiast znaku okreslonego w ust. 1 statek
powinien pokazywaé sygnalizacje okreslong w § 3.34
ust. 1.

§ 3.37. Dodatkowa sygnalizacja statkéw zajetych tra-
towaniem min

Statek zajety tratowaniem min, oprécz innej sy-
gnalizacji przewidzianej niniejszymi przepisami, powi-
nien pokazywat:

W nocy:

trzy zwykte lub jasne zielone swiatta, widoczne ze

wszystkich stron; swiatta te powinny by¢ rozmiesz-

czone tak, aby tworzyty tréjkat o podstawie pozio-
mej, prostopadtej do osi statku; najwyzsze z tych
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$wiatet powinno znajdowac sie na szczycie lub
w poblizu szczytu przedniego masztu, a pozostate
— na konicach rei tego masztu,

w dzien:
trzy czarne kule, umieszczone tak jak swiatta okre-
$lone powyzej.

§ 3.38. Dodatkowa sygnalizacja statkéw zajetych pi-
lotazem

Statek petfnigcy stuzbe pilotowa, oprécz innej sy-
gnalizacji przewidzianej niniejszymi przepisami, powi-
nien zamiast $wiatta okreslonego w § 3.08 ust. 1 lit. a
pokazywaé dwa zwykte lub jasne, widoczne ze wszyst-
kich stron swiatta, umieszczone jedno nad drugim, na
szczycie lub w poblizu szezytu masztu, przy czym gor-
ne swiatto powinno by¢ biate, a dolne — czerwone.

Rozdziat 4

Sygnalizacja dzwiekowa statkow.
tacznosé radiotelefoniczna

§ 4.01. Przepisy ogodine

1. W przypadkach gdy niniejsze przepisy przewidu-
ja nadawanie sygnatow dzwiekowych innym sposo-
bem niz uderzeniami w dzwon, sygnhaty te powinny
by¢ nadawane:

a) na statkach o napedzie mechanicznym, z wyjat-
kiem matych statkdw nieposiadajgcych urzadzen
radarowych — za pomoca mechanicznie urucha-
mianych urzgdzen sygnatowych, umieszczonych
na dostatecznej wysokosci, aby sygnaty dzwigko-
we mogly swobodnie sig rozchodzi¢ do przodu,
a takze, w miare mozliwosci, do tytu; sygnaty
nadawane tymi urzadzeniami powinny odpowia-
da¢ wymaganiom okreslonym w czesci | zatgczni-
ka nr 6.

na statkach bez napedu mechanicznego i na ma-
tych statkach o napedzie mechanicznym, ktére nie
posiadajg mechanicznie uruchamianych urzadzen
do nadawania sygnatéw diwiekowych — za po-
moca trabki sygnatowej lub rogu mgtowego; sy-
gnaty dZzwiekowe nadawane w ten sposdb powin-
ny odpowiada¢ wymaganiom okres§lonym w cze-
éci | pkt 1 lit. b i pkt 2 lit. b zatacznika nr 6.

g

2. Sygnaty dZzwiekowe statkow o napedzie mecha-
nicznym powinny by¢ nadawane z zsynchronizowany-
mi sygnalami swietlnymi; $wiatto tych sygnatéw po-
winno by¢ jasne, z6ite, widoczne ze wszystkich stron.
Warunek ten nie dotyczy matych statkow, sygnatow
okreslonych w 8§ 6.32 ust. 4 lit. a na dragach waodnych
kategorii | oraz sygnatow nadawanych dzwonem.
Swiatto z6ite moze by¢ zastgpione $wiattem biatym,
w mysl prawidta 34 lit. b i d Miedzynarodowych prze-
piséw o zapobieganiu zderzeniom na morzu z 1972 r.,
stanowigcych zatacznik do Konwencji w sprawie mie-
dzynarodowych przepisow o zapobieganiu zderze-
niom na morzu z 1972 r., sporzadzonej w Londynie
dnia 20 pazdziernika 1972 r. (Dz. U. z 1977 r. Nr 15,
poz. 611z 1984 r. Nr 23, poz. 106), gdy statek przybyt

bezposrednio z wéd morskich i przebywa na érédlado-
wych drogach wodnych bezposrednio graniczacych
z wodami morskimi.

3. Z zestawu w drodze sygnaty powinien nadawa¢
ten statek, na ktérym znajduje sie kierownik zestawu;
w sytuacji, gdy statek o napedzie mechanicznym
udziela czasowo pomocy holowniczej zestawowi, sy-
gnaty powinny byé nadawane z tego statku.

4. Jezeli statek znajduje sie w niebezpieczefistwie,
to moze wzywac pomocy przez nadawanie sygnatéw
dzwiekowych ,,powtarzane ciggte diugie dzwigki” lub
., powtarzane serie uderzen w dzwon”. Sygnaty te za-
stepuja lub uzupetniajg sygnalizacje wzrokowg okre-
slong w § 3.30.

5. Dla zapewnienia styszalnosci sygnatdéw diwie-
kowych w sterowni statku, w miejscu, gdzie znajduje
sie glowa sterujgcego, natezenie hatasu przy ruchu
statku w normalnych warunkach nie powinno przekra-
czac¢ 70 dB.

6. W przypadku braku dzwonu przewidziane sy-
gnaty moga by¢ nadawane przez uderzenia metalem
o metal. Seria uderzen w dzwon oznacza nieprzerwa-
ne gwattowne bicie w dzwon przez okres 4 sekund.

§ 4.02. Stosowanie sygnatéw dzwiekowych

1. Statek, z wyjatkiem matych statkow okreslonych
w ust. 2, powinien w okres$lonych sytuacjach nadawac
sygnaty dzwiekowe wymienione w czesci lll zatacznika
nr 6.

2. Mate statki pojedyncze lub mate statki prowa-
dzace zestawy ztozone wytacznie z matych statkow
moga w sytuacjach koniecznych nadawaé¢ sygnaty
dzwigkowe okreslone w czesci lll A zatgcznika nr 6.

§ 4.03. Zabronione sygnaty dzwiekowe

1. Z zastrzezeniem ust. 2, nie nalezy uzywac sygna-
tow dzwiekowych innych niz okreslone w niniejszych
przepisach, natomiast sygnatéw okreslonych w niniej-
szych przepisach nie nalezy uzywaé w innych sytu-
acjach niz te, dla ktérych zostaty ustalone.

2. W sytuacjach szczegoéinych do porozumiewania
sie miedzy statkami lub miedzy statkiem i brzegiem
moga by¢ uzywane inne niz okreslone w niniejszych
przepisach sygnaly diwigkowe, jednak pod warun-
kiem, ze sygnaty te nie zostang zrozumiane jako sy-
gnaty okreslone w niniejszych przepisach.

§ 4.04. Lacznosé radiotelefoniczna

1. Wszystkie urzadzenia uzywane do tacznosci ra-
diotelefonicznej na statkach i na innych obiektach pty-
wajacych powinny odpowiadaé obowigzujacym
w tym zakresie przepisom i by¢ obstugiwane w spo-
s6b w nich okreslony.

2. Statki o napedzie mechanicznym, z wylacze-
niem matych statkéw, proméw i urzadzen pltywaja-
cych, moga uprawiac zegluge, o ile sg wyposazone
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w dwa sprawne technicznie radiotelefony. Dla statkow
w drodze kanaty do komunikacji statek-statek i odbio-
ru wiadomosci zeglugowych powinny byé w ciggtej
gotowosci do nadawania i odbioru. Kanat wydzielony
dla wiadomosci zeglugowych moze by¢ opuszczony
jedynie na kroétki okres w celu wystania lub odebrania
informacji na innym kanale.

3. Promy i urzadzenia ptywajace o napedzie me-
chanicznym moga uprawiaé zegluge, o ile sg wyposa-
zone w sprawny technicznie radiotelefon. Dla statkow
w drodze kanat do komunikacji statek-statek powinien
by¢ w ciagtej gotowosci do nadawania i odbioru, przy
czym moze byé¢ opuszczony jedynie na krétki okres
w celu wystania lub odebrania informacji na innym
kanale. Postanowienia niniejszego przepisu stosuje
sig takze w czasie wykonywania zadan przez te jed-
nostki.

4. Kazdy statek wyposazony w radiotelefon powi-
nien przed wejsciem w obszar o ograniczonej widocz-
nosci, taki jak zakole, wyjscie z portu, waskie przejscie
lub przeswit, powiadomi¢ o tym inne statki na kanale
wydzielonym do porozumiewania sie w sieci statek-
-statek.

5. Wymdg uzywania komunikacji radiotelefonicz-
nej powinien by¢ okreslony znakiem B.11, okreslonym
w zatgczniku nr 7.

6. Kanaty tacznosci radiotelefonicznej, ustalone
dla poszczegdinych odcinkéw dréog wodnych przez dy-
rektora urzedu w porozumieniu z Prezesem Urzedu
Regulacji Telekomunikacji i Poczty, przeznaczone do
tacznosci statek-statek, statek-lad-statek, moga by¢
wykorzystywane wytgcznie do przekazywania infor-
macji wynikajgcych ze stosowania niniejszych przepi-
sow lub doraznych zalecen inspektora. Inne informa-
cje niz okreslone w niniejszych przepisach powinny
by¢ przekazywane na innych kanatach.

7. Statki obowigzane do uzywania radiotelefonu
powinny uzywaé kanatdw wyznaczonych dla danego
odcinka drogi wodnej przez dyrektora urzedu.

8. W uzasadnionych przypadkach dyrektor urzedu
moze zwolni¢ statki uprawiajgce zegluge lokalng
z obowigzku posiadania radiotelefondw okreslonych
w ust. 2 3.

Rozdziat 5
Znaki zeglugowe i oznakowanie drég wodnych
§ 5.01. Znaki zeglugowe

1. Wzory znakow zeglugowych zakazu, nakazu,
ograniczenia, zalecenia, informacyjnych i pomocni-
czych oraz znaczenie tych znakow okresla zatacznik nr 7.

2. Kierownicy statkow i inni uczestnicy ruchu ze-
glugowego powinni stosowac¢ sie do znakdéw zeglugo-
wych okreslonych w ust. 1, znajdujgcych sie na drodze
wodnej i na jej brzegach lub pokazywanych przez po-
sterunki sygnalizacyjne.

§ 5.02. Oznakowanie drég wodnych

1. Wzory znakdw stuzacych do oznakowania drég
wodnych w celu utatwienia ruchu zeglugowego oraz
warunki ich stosowania okresla zatgcznik nr 8.

2. Na szlaku zeglownym drogi wodnej, na ktérej,
na mocy odrebnych przepisdw, dopuszczona jest ze-
gluga nocna, znaki zeglugowe powinny byé pokryte
materiatem odblaskowym w kolorach przewidzianych
niniejszymi przepisami dla poszczegdlnych znakow.

3. Dyrektor urzedu, w porozumieniu z administra-
¢ja drogi wodnej, ustala miejsca szczegdlnie niebez-
pieczne dla zeglugi nocnej, ktére bedag wymagaty do-
datkowego oznakowania $wietlnego.

Rozdziat 6
Zasady ruchu zeglugowego
A. Przepisy ogdlne
8§ 6.01. Definicje

1. Drogami wodnymi kategorii Il w rozumieniu ni-
niejszego rozdziatu sg drogi wodne okreslone w za-
taczniku nr 9. Pozostate drogi wodne uwaza sie za dro-
gi kategorii |.

2. W rozumieniu rozdziatu 6 okreslenie kierunku
W goére” na rzekach, tacznie z akwenami, przez ktére
przeptywajg, oraz na kanatach lateralnych oznacza
ruch w kierunku zradet rzeki. Kierunki ruchu na kana-
tach i jeziorach oraz zasady ustalania przez dyrekto-
row urzedéw kierunkéw na kanatach i jeziorach okre-
$la zatacznik nr 9.

3. Uzyte w rozdziale 6 okreslenie oznaczaja:

a) mijanie — sytuacje, gdy dwa statki idg w przeciw-
nych lub prawie przeciwnych kierunkach,

b) wyprzedzanie — sytuacje, gdy statek {(wyprzedza-
jacy) zbliza sie do drugiego statku (wyprzedzane-
go) pod katem wigkszym niz 22,5°, z tytu za jego
trawersem, i wyprzedza go,

c¢) kursy przecinajace sie — oznacza sytuacje, gdy
dwa statki zblizajg sie do siebie w sposéb inny niz
okreslony w lit. a i b,

przy czym okreslenie ,statek” oznacza réwniez scalo-
ne materiaty ptywajace.

§ 6.01 bis. Statki o duzej predkosci

Statki poruszajgce sie na podwodnych ptatach
(wodoloty), poduszkowce, a takze inne statki ptywaja-
ce z predkoscig wiekszg niz 40 km/h, powinny pozo-
stawiac¢ innym statkom akwen zapewniajgcy im moz-
liwoséé zachowania kursu oraz swobode manewrowa-
nia. Statki o duzej predkosci nie moga zadaé, aby in-
ne statki ustepowaty im z drogi, a zamiar mijania lub
wyprzedzania powinny sygnalizowaé¢ we wtasciwym
czasie.
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§ 6.02. Mate statki. Zasady ogdlne

1. Okreslenie ,,maty statek” w tym rozdziale ozna-
cza maty statek, jak rowniez zestawy sktadajgce sie
wylacznie z matych statkow.

2. Jezeli przepisy nie stanowia inaczej, mate statki
powinny ustepowad z drogi innym statkom, z wyjat-
kiem statkéw wymienionych w § 6.01 bis, pozostawia-
jac im dostateczny akwen dla ruchu i manewrowania.

B. Mijanie, wyprzedzanie i kursy przecinajace sie
§ 6.03. Zasady ogdlne

1. Przecinanie kursu lub wyprzedzanie dozwolone
jest tylko woweczas, gdy szerokos¢ drogi wodnej jest
dostateczna dla jednoczesnego przejscia statkdw,
z uwzglednieniem warunkow na danym akwenie oraz
ruchu innych statkow.

2. Sygnaty przewidziane w § 3.17, 6.04 i 6.05 po-
winny by¢ przekazywane w zestawach tylko przez te
statki, na ktorych poktadzie znajduje sie kierownik ze-
stawu. Sygnaty wizuaine w tych przypadkach przeka-
zuje tylko holownik lub statek udzielajacy czasowo po-
mocy holowniczej, ktéry znajduje sie na czele zestawu
holowanego.

3. Statki idace kursem wykluczajgcym mozliwosé
zderzenia nie powinny zmieniaé kursu ani predkosci
w taki sposob, aby powstato ryzyko zderzenia.

4. Jezeli przy mijaniu lub przecinaniu kurséw jeden
ze statkdw ma ustgpic drogi drugiemu statkowi, to ten
drugi statek nie powinien zmieniac¢ kursu ani predko-
$ci. Jezeli z jakiejkolwiek przyczyny statek obowigzany
do zachowania swego kursu i predkosci znajduje sie
tak blisko, ze nie mozna uniknaé zderzenia jak tylko
przez dziatanie statku ustepujacego z drogi, to powi-
nien on podja¢ takie dziatanie, ktére najlepiej przyczy-
ni sie do unikniecia zderzenia.

§ 6.03 bis. Kursy przecinajace sie
1. Jezeli dwa statki idg kursem przecinajgcym sie

w taki sposéb, ze powoduje to ryzyko zderzenia, to
statek, ktéry ma drugi statek ze swej prawej burty, po-

winien ustapi¢ mu z drogi i, gdy okolicznosci na to po-
zwalaja, uniknaé przecinania kursu przed jego dzio-
bem. Jednakze statek idacy prawa stronag gtéwnego
szlaku zeglownego powinien zachowaé swoj kurs. Za-
sada ta nie ma zastosowania do matych statkdw w od-
niesieniu do statkéw, ktére nie sg matymi statkami.

2. Przepisow ust. 1 nie stosuje sie rowniez do stat-
kéw, co do ktérych obowigzuja przepisy § 6.13, § 6.14
i §6.16.

3. Niezaleznie od przepisu ust. 1, jezeli dwa mate
statki réznej kategorii ida kursami przecinajacymi sig,
tak ze moze powstaé ryzyko zderzenia, to mate statki
0 napedzie mechanicznym powinny ustapi¢ drogi
wszystkim innym matym statkom, a mate statki, ktore
nie majg napedu mechanicznego ani nie plyna pod za-
glami, powinny ustepowa¢ z drogi matym statkom za-
glowym. Jednakze maty statek, ktory idzie przy prawej
krawedzi szlaku zeglownego tub blisko prawego brze-
gu, powinien zachowa¢ swaj kurs.

4. Niezaleznie od przepisu ust. 1, jezeli dwa statki
zaglowe zblizaja sie do siebie w taki sposdb, ze powo-
duje to ryzyko zderzenia, to jeden z nich powinien
ustgpi¢ z drogi drugiemu, wedtug nastepujacych za-
sad:

a) jezeli obydwa statki ida réznymi halsami, statek,
ktory idzie lewym halsem, powinien ustapic z dro-
gi drugiemu statkowi,

b) jezeli obydwa statki ptyng tymi samymi halsami,
statek znajdujgcy sie od strony nawietrznej powi-
nien ustapic¢ z drogi statkowi znajdujacemu sie od
strony zawietrznej,

c) jezeli statek idacy lewym halsem widzi statek znaj-
dujgcy sie od strony nawietrznej, a nie moze
z pewnoscia ustali¢, czy statek ten idzie lewym czy
prawym halsem, powinien ustgpi¢ z drogi temu
statkowi.

Jednakze statek, ktory idzie przy prawej krawedzi
szlaku zeglownego lub blisko prawego brzegu, powi-
nien zachowac¢ swoj kurs.

Przepisow tych nie stosuje sie do matych statkow
zaglowych w odniesieniu do statkow zaglowych
niebedacych matymi statkami.

§ 6.04. Mijanie — podstawowe zasady

Na drogach wodnych kategorii |

1. Przy mijaniu statki idace w goére powinny,
uwzgledniajac miejscowe warunki i ruch innych stat-
kow, ustgpic¢ drogi statkom idacym w dot.

2. Statki idace w gore, pozostawiajgc statkom ida-
cym w dot wolng droge ze swej lewej burty, nie poda-
ja zadnych sygnatéw wzrokowych.

3. Statki idace w gdre, pozostawiajac statkom idg-
cym w dot wolna droge ze swojej prawej burty, po-
winny w odpowiednim czasie z prawej burty:

Na drogach wodnych kategorii Il

1. Jezeli dwa statki idg przeciwnymi lub prawie
przeciwnymi kursami w taki sposob, ze powoduje to
ryzyko zderzenia, to kazdy z nich powinien zmieni¢
kurs w prawo w taki sposob, aby magt przejsé z lewej
burty drugiego statku. Przepisu tego nie stosuje sie
przy mijaniu matych statkéw z innymi statkami.

2. Przy mijaniu matych statkéw réznych rodzajéw
stosuje sie przepisy 8§ 6.03 ust. 3.

3. Przy mijaniu matych statkdéw zaglowych stosuje
sie przepisy § 6.03 ust. 4.
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a) w dzien — pokazywaé jasnoniebieska tablice w po-
fgczeniu z biatym migajacym swiattem albo wyjat-
kowo, gdy pokazywanie niebieskiej tablicy jest
niemozliwe, pokazywac i poruszaé, zamiast tabli-
¢3, jasnoniebieska flaga,

b) w nocy — pokazywa¢é jasne, biate, migajgce swia-
tto, z ktorym jednoczesnie moga pokazywad jasno-
niebieska tablice.

Wymienione sygnaty wzrokowe powinny byé wi-
doczne z przodu i z tytu statku, az do zakonczenia mi-
jania. Nie nalezy pokazywaé tych sygnatéw po zakon-
czeniu mijania, z wyjatkiem przypadkow, gdy statek
chce pokazaé, ze zamierza dalszym, widocznym stat-
kom, idgcym w déf, pozostawi¢ wolng droge z prawej
burty. Jasnoniebieska tablica powinna mieé¢ biate
obrzeze o szerokosci co najmniej 5 cm, a jej ramka,
drgzki oraz oprawa biatego migajacego swiatta powin-
ny mie¢ ciemny kolor.

4. Jezeli zachodzi obawa, ze zamiary statkéw ida-
cych w gore nie zostaly wtasciwie zrozumiane przez
statki idgce w dot, statki idgce w gore powinny nadac
nastepujacy sygnat dzwiekowy:

— ,jeden krotki dzwiek”, jezeli mijanie ma na-
stapi¢ lewymi burtami,

— ,dwa krotkie dzwieki”, jezeli mijanie ma na-
stapié prawymi burtami.

5. Nie naruszajac przepisu 8 6.05, statki idace
w dot powinny is¢ drogg wskazang im przez statki ida-
ce w gore, zgodnie z podanymi wyzej ustaleniami.
Statki te powinny powtdrzy¢ okreslone w ust. 3 sygna-
ty wzrokowe i okreslone w ust. 4 sygnaty dzwigkowe,
ktore sg im pokazane lub nadane przez statki idgce
w gore.

6. Okreslonych w ust. 1—5 zasad mijania nie sto-
suje sie do matych statkdw w odniesieniu do innych
statkéw ani do matych statkdw mijajacych sie z inny-
mi matymi statkami.

7. Przy mijaniu sie dwoch matych statkéw stosuje
sie przepisy ust. 1—3 dotyczgce drég wodnych kate-
gorii Il

8 6.05. Mijanie — odstepstwa od podstawowych zasad

Na drogach wodnych kategorii |

1. W odstepstwie od ustaler § 6.04:

a) idgce w doft statki pasazerskie, ktore checg podejsé
do przystani potozonej przy brzegu, przy ktérym
idg statki w gére,

b} idgce w dét zestawy holowane, ktére w celu za-
wrocenia w gore musza trzymagé sie okreslonego
brzegu,

jezeli jest to dla nich konieczne, moga zada¢ zmiany
strony mijania od statkow idacych w gore, proponu-
jacych mijanie wedtug zasad okreslonych w & 6.04.

Na drogach wodnych kategorii Il

1. W odstepstwie od ustalen § 6.04, w szczegol-
nych sytuacjach i pod warunkiem, ze nie stworzy to ry-
zyka zderzenia, statki moga zadaé mijania sie prawymi
burtami. Powyzsze odstepstwo moze mieé zastosowa-
nie tylko w nastepujacych sytuacjach:

a) gdy statki bez fadunku, poddane dziataniu boczne-
go wiatru, nie moga utrzymacé sie na prawej stro-
nie,

b) gdy statki chca podej$¢ do brzegu (przystani) znaj-
dujacej sie po ich lewej stronie,
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Zadanie zmiany strony mijania przez statki idace
w dot moze wystapié tylko wtedy, gdy upewnia sie,
Ze zmiana ta nie spowoduje ryzyka zderzenia.

2. W przypadku odstepstwa okre$lonego w ust. 1
statki idagce w doét powinny w odpowiednim czasie
nada¢ nastepujgce sygnaty:

— ,jeden krotki dzwiek”, jezeli mijanie ma nasta-
pi¢ lewymi burtami, lub

— .dwa krotkie dzwigki”, jezeli mijanie ma nastg-
pié¢ prawymi burtami,

i ponadto powinny pokazywac sygnaty wizualne okre-
s$lone w § 6.04 ust. 3.

3. Statki idgce w gore powinny spetni¢ zgdanie
statkdw idgecych w dot, potwierdzajac to sygnatami:

— ,jeden krotki dzwigk”, jezeli mijanie ma nasta-
pi¢ lewymi burtami; jednocze$nie powinny usu-
nac sygnaty wizualne okreslone w 8§ 6.04 ust. 3,

— ,dwa krétkie dzwieki”, jezeli mijanie ma nastg-
pi¢ prawymi burtami; jednocze$nie powinny
pokazac sygnaty wizualne okreslone w 8 6.04
ust. 3.

4. Jezeli zachodzi obawa, ze zamiary idacych w dét
statkbw nie zostaly zrozumiane przez statki idace
w gore, statki idace w dot powinny powtérzyé sygna-
ty dzwiekowe okreslone w ust. 3.

5. Jezeli statki idgce w gore uznajg, ze mijanie z od-
stepstwem okreslonym w ust. 1 moze spowodowac
ryzyko zderzenia, powinny nadaé sygnat diwigkowy
»Seria bardzo krétkich dzwigkdw”. Po tym sygnale kie-
rownicy obydwu statkéw powinni podjaé wszystkie
podyktowane sytuacjg dziatania dla unikniecia zderze-
nia i zagrozenia w ruchu zeglugowym.

6. Przepiséw ust. 1—5 nie stosuje sie do matych
statkéw w odniesieniu do statkdw niezaliczanych do
matych statkéw ani do matych statkdw mijajacych sie
z innymi matymi statkami.

§ 6.06. Mijanie ze statkami holowanymi na linie

z brzegu

1. W przypadku mijania sig statku holowanego na
linie z brzegu ze statkiem poruszajagcym sie w inny
sposob, odmiennie od przepisow § 6.04 i 6.05, statki
powinny mijaé sie w taki sposéb, zeby statek holowa-
ny na linie z brzegu kierowat sie wzdtuz brzegu, z kto-
rego jest holowany.

2. W przypadku mijania sie dwdéch statkow holo-
wanych na linie z tego samego brzegu, statek holowa-
ny w gore odchodzi od tego brzegu, usuwa ling, na
ktorej jest holowany, i pozostawia wolna droge statko-
wi holowanemu w dét przy brzegu, z ktérego jest ho-
lowany.

c) gdy statki chca wejs¢ do portu, wejsé do odgafe-
zienia, przejs$¢ przez $luze lub pod mostem znajdu-
jacym sie po ich lewej stronie.

2. W przypadkach odstepstwa okresdlonego w ust. 1
statki powinny nadaé dzwiekowy sygnat ,dwa krétkie
diwieki”, a takze powinny pokazaé¢ sygnaly wizualne
okreslone dla drég wodnych kategorii | w § 6.04 ust. 3
lit. a i b. Wymienione sygnaty powinny by¢ widoczne
z przodu i z tytu statku i az do zakonczenia mijania. Nie
nalezy pokazywac¢ tych sygnatéw po zakonczeniu mija-
nia, z wyjatkiem przypadkéw, gdy statek chce pokazagé,
ze zamierza dalszym, widocznym statkom pozostawic
wolng droge z prawej burty.

3. Statki, z ktérymi ma nastgpi¢ mijanie, powinny
rowniez nadac¢ sygnat dzwigkowy ,dwa krotkie dzwie-
ki” i ustapi¢ z drogi w lewg strone, tak aby mijanie by-
to bezpieczne.

Powinny one pokazywac réwniez sygnaty wizual-
ne okreslone dla drég wodnych kategorii | w § 6.04
ust. 3.

4, Jezeli statki wymienione w ust. 3 uznaja, ze mi-
janie z odstepstwem okreslonym w ust. 1 moze spo-
wodowaé ryzyko zderzenia, powinny nadaé sygnat
dzwiekowy ,seria bardzo krétkich dzwigkéw”. Po tym
sygnale kierownicy obydwu statkéw powinni podjaé
wszystkie podyktowane sytuacjg dziatania dla uniknie-
cia zderzenia i zagrozenia w ruchu zeglugowym. Prze-
pisy ust. 6 dla drég wodnych kategorii | stosuje sig
rowniez na wodach kategorii |l.

3. Jezeli mijanie okreslone wyzej odbywa sig¢ na
drodze wodnej, dla ktorej nie ustalono kierunkdw, to
statek podajacy ling na brzeg z lewej burty odchodzi
od brzegu, usuwa ling, na ktorej jest holowany, i pozo-
stawia wolng droge statkowi podajgcemu line z pra-
wej burty przy brzegu, z ktérego jest holowany.

§ 6.07. Spotkania statkow w waskich przejsciach

1. Aby uniknaé mijania na odcinkach lub w miej-
scach, gdzie szlak zeglowny nie jest dostatecznie
szeroki do jednoczesnego przejscia dwodch stat-
kéw (waskie przejscie), statki powinny postepo-
wac, jak nastepuje:

a) statki powinny przechodzié¢ przez waskie przejscie
w mozliwie krétkim czasie,
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b) gdy statki zblizaja sie do waskiego przejscia, gdzie
z uwagi na istniejgce zakola lub przeszkody inne
statki moga by¢ zastoniete, powinny przed wej-
4ciem do waskiego przejscia nadac sygnat dzwie-
kowy ,jeden dtugi dzwiek”; w sytuacji, gdy waskie
przejscie jest dtugie, statki przechodzace przez nie
powinny powtarza¢ ten sygnat,

¢) na drogach wodnych, dla ktérych okreslono kie-
runki w dot i w gore, statki powinny stosowaé na-
stepujgce zasady:

(i) jezeli statki idgce w gore widza, ze statki idgce
w dot wehodza do waskiego przejscia, powin-
ny zatrzymad si¢ ponizej tego przejscia i cze-
kaé, az statki idgce w dot przejdg waskie przej-
Scie,

{ii) jezeli idacy w gore zestaw wszedt do waskiego
przejscia, zblizajgce sie do waskiego przejscia
statki idgce w doét powinny, w miare mozliwo-
éci, zatrzymacd sie powyzej waskiego przejscia
i czeka¢, az zestawy idace w gore przejda wa-
skie przejscie; tak samo powinny postepowad
pojedyncze idace w doét statki w stosunku do
pojedynczych statkéw idacych w gore,

d

—

na drogach wodnych, dla ktérych nie okreslono
kierunkow w doét i w gore, statki powinny stoso-
wac nastepujace zasady:

(i) statki zblizajace sie do waskiego przejscia, dla
ktorych przeszkoda znajduje sie z prawej burty
albo gdy brzeg wypukty zakola waskiego
przej$cia znajduje sie z prawej burty, powinny
udzieli¢ pierwszenstwa przejscia przez waskie
przejscie statkom idacym z przeciwnego kie-
runku; przepisow tych nie stosuje sie do ma-
tych statkow w odniesieniu do statkow niezali-
czanych do matych statkdw,

(ii) przy zblizaniu sie do waskiego przejscia
w przeciwnym kierunku dwéch matych stat-
kow, z ktorych jeden jest statkiem zaglowym,
statek niezaliczony do statkéw zaglowych po-
winien udzieli¢ pierwszenstwa przejscia przez
waskie przejscie statkowi zaglowemu,

(iii) przy zblizaniu sie do waskiego przejscia
w przeciwnych kierunkach dwoéch statkow za-
glowych idgcych pod zaglami, statek idacy le-
wym halsem powinien udzieli¢ pierwszenstwa
przejécia przez waskie przejscie statkowi idg-
cemu prawym halsem.

Zasad tych nie stosuje sig¢ do matych statkdéw zaglo-
wych w stosunku do innych statkéw zaglowych.

2. Jezeli mijanie w waskim przejsciu jest nieunik-
nione, statki powinny podjaé wszelkie dziatania po-
dyktowane sytuacjg, aby mijanie nastgpito w miejscu
i warunkach wykluczajacych niebezpieczenstwo zde-
rzenia. Jezeli kierownik spostrzeze niebezpieczenstwo
zderzenia, to statek powinien nadaé sygnat dzwieko-
wy ,seria bardzo krétkich dzwiekdw”.

§ 6.08. Mijanie zabronione znakami zeglugowymi

1. Na odcinkach drég wodnych oznakowanych
znakami zeglugowymi zakazu A.4, okreslonymi w za-
taczniku nr 7:

a) na drogach wodnych, dla ktérych okreslono kie-
runki w dét i w gére — statki idagce w gore powin-
ny zatrzyma¢ sie przed znakiem, do czasu az statki
idgce w dot przejda przez ten odcinek,

b) na drogach wodnych, dla ktérych nie okresiono
kierunkow w doét i w gére — statki powinny stoso-
wac zasady ruchu okreslone w § 6.07.

2. Jezeli dla uniknigcia mijania dyrektor urzedu
wprowadzi ruch statkdw kolejno w jednym i w drugim
kierunku, to:

— zakaz przejscia oznakowuje sie znakiem zeglu-
gowym zakazu A.1, okreslonym w zatgczniku
nr7,

— zezwolenie przejscia oznakowuje sie znakiem
zeglugowym informacyjnym E.1, okreslonym
w zataczniku nr 7.

Jezeli warunki miejscowe tego wymagaja, przed zna-
kiem zeglugowym zakazu A.1, okreslonym w zataczni-
ku nr 7, powinien by¢ ustawiony, jako znak uprzedze-
nia, znak zeglugowy nakazu B.8, okreslony w zataczni-
ku nr7.

§ 6.09. Wyprzedzanie — przepisy ogdlne

1. Wyprzedzanie jest dozwolone tylko Wéwczas,
gdy statek wyprzedzajgcy stwierdzi, ze nie spowoduje
to zagrozenia dla bezpieczenstwa zeglugi.

2. Statek wyprzedzany, w razie koniecznosci
i w miare mozliwosci, powinien utatwi¢ wyprzedzanie.
W razie potrzeby powinien zmniejszyé predkosé, aby
wyprzedzanie odbylo sie bezpiecznie, szybko i nie
utrudniato ruchu innych statkow.

Przepisdw tych nie stosuje sig, gdy maty statek
wyprzedza statki niezaliczane do matych statkow.

8 6.10. Wyprzedzanie

1. W zasadzie statek wyprzedzajacy powinien wy-
przedzaé statek wyprzedzany z jego lewej burty. Jeze-
li jednak szlak zeglowny jest dostatecznie szeroki, sta-
tek wyprzedzajacy moze rowniez wyprzedzaé statek
wyprzedzany z jego prawej burty.

2. Przy wyprzedzaniu statku zaglowego przez inny
statek zaglowy statek wyprzedzajacy powinien z zasa-
dy wyprzedzaé drugi statek po stronie nawietrznej. Za-
sady tej nie stosuje sig do matych statkéw zagiowych
wyprzedzajacych statki zaglowe niezaliczane do ma-
tych statkow. Przy wyprzedzaniu statku przez statek za-
glowy, statek wyprzedzany powinien utatwié przejscie
statku zaglowego po stronie nawietrznej. Zasady tej
nie stosuje sie, gdy maty statek zaglowy wyprzedza
statki niezaliczone do matych statkow.
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3. Jezeli wyprzedzanie moze odby¢ sig bez ko-
niecznosci zmiany kursu i predkosci statku wyprzedza-
nego, to statek wyprzedzajacy nie nadaje sygnatéw
dzwigkowych.

4. Jezeli wyprzedzanie moze odby¢ sige pod warun-
kiem zmiany kursu lub predkosci statku wyprzedzane-
go oraz gdy wystepuje obawa, ze statek wyprzedzany
nie zrozumiat zamiaru statku wyprzedzajacego, co
moze spowodowacé niebezpieczenstwo zderzenia, sta-
tek wyprzedzajacy powinien nadad:

a) sygnat dzwiekowy ,dwa dtugie dzwigki” i ,dwa
kratkie dzwieki” — jezeli wyprzedzanie ma nasta-
pi¢ z lewej burty statku wyprzedzanego,

b) sygnat diwigkowy ,dwa dtugie i jeden kroétki
diwiek” — jezeli wyprzedzanie ma nastapic¢ z pra-
wej burty statku wyprzedzanego.

5. Jezeli statek wyprzedzany moze spetni¢ zgdanie
statku wyprzedzajacego, powinien pozostawi¢ wolna
droge z proponowanej strony i w razie koniecznosci
odejs¢ w drugg strone oraz nadac:

a) sygnat dzwiekowy ,,jeden krétki dzwiek” — jezeli
wyprzedzanie ma nastgpic z lewej burty,

b) sygnat dzwiekowy , dwa krétkie dzwieki” — jezeli
wyprzedzanie ma nastgpi¢ z prawej burty.

6. Jezeli wyprzedzanie nie jest mozliwe z burty za-
danej przez statek wyprzedzajgcy, natomiast moze od-
byé sie z przeciwnej burty, statek wyprzedzany nadaje:

a) sygnat diwigkowy ,,jeden krétki dzwigk” — jezeli
wyprzedzanie ma odby¢ sie z lewej burty,

b) sygnat dzwigkowy , dwa krétkie dzwigki” — jezeli
wyprzedzanie ma odby¢ sie z prawej burty.

Jezeli w tych okolicznosciach statek wyprzedzaja-
cy postanawia wyprzedzaé, to powinien nadac¢ sygnat
diwigkowy ,dwa krétkie diwieki” — w przypadku
okreslonym w lit. a lub sygnat dzwiekowy ,,jeden kroét-
ki dzwiek” — w przypadku okreslonym w lit. b. Wéw-
czas statek wyprzedzany powinien pozostawi¢ wolnag
droge z burty, z ktérej ma nastapi¢ wyprzedzanie,
i w razie koniecznosci odejs¢ w drugg strone.

7. Jezeli wyprzedzanie nie jest mozliwe bez spo-
wodowania niebezpieczenstwa zderzenia, statek wy-
przedzany nadaje sygnat diwiekowy ,pigé krotkich
dzwigkow”.

8. Przepisow ust. 4—7 nie stosuje sie¢ do matych
statkéw w odniesieniu do innych statkow, ktére nie sa
matymi statkami oraz do matych statkéw w odniesie-
niu do innych matych statkéw.

§ 6.11. Wyprzedzanie zabronione znakami Zeglugo-
wymi

Z zastrzezeniem przepisu 8 6.08 ust. 1 wyprzedza-
nie jest zabronione:

a) migdzy wszystkimi statkami na odcinkach oznako-
wanych znakami zeglugowymi A.2, okreslonymi
w zataczniku nr 7,

b) miedzy zestawami na odcinkach oznakowanych
znakiem zeglugowym zakazu A.3, okre$lonym w za-
taczniku nr 7. Przepisu tego nie stosuje sie, gdy przy-
najmniej jeden z zestawdw jest zestawem pchanym
o dlugosci nieprzekraczajacej 110 m i szerokosci
nieprzekraczajgcej 12 m.

C. Pozostatle zasady ruchu

§ 6.12. Ruch Zzeglugowy na odcinkach o wyznaczo-
nych kierunkach ruchu

1. Odcinki drég wodnych, na ktérych obowiazuja
wyznaczone kierunki ruchu, oznakowuje sie znakami
zeglugowymi nakazu B.1, B.2, B.3 lub B.4, okreslony-
mi w zataczniku nr 7. Konice tych odcinkow moga by¢
oznakowane znakiem zeglugowym informacyjnym
E.11, okreslonym w zatgczniku nr 7.

2. Na odcinkach drég wodnych okreslonych
w ust. 1 idgce w gore statki nie powinny przeszkadzaé
w ruchu statkom idacym w dot. W sytuacjach, gdy
statki zblizajg si¢ do znaku zeglugowego nakazu B.4,
statki idace w gore, w razie koniecznosci, powinny
zmniejszy¢ predkosé, a nawet zatrzymaé sig, aby
umozliwi¢ swobodne i bezpieczne przejscie statkom
idacym w dot.

§ 6.13. Zawracanie

1. Statki moga zawracaé tylko po upewnieniu sig,
ze obecnos¢ innych statkdw, z uwzglednieniem przepi-
séw ust. 2 i 3 niniejszego paragrafu, pozwala na za-
wracanie bez ryzyka spowodowania niebezpieczen-
stwa i ze inne statki nie zostang zmuszone do nagtej
zmiany kursu lub predkosci.

2. Jezeli zawracanie moze zmusi¢ inne statki do
zmiany kursu lub predkosci, to statek zamierzajacy za-
wraca¢ powinien odpowiednio wczesnie uprzedzic je
0 swoim zamiarze przez nadanie:

a) sygnafu dzwigkowego ,.jeden diugi i jeden krotki
dzwigk”, gdy zawracanie ma nastapi¢ na prawa
burte,

b) sygnatu diwiekowego ,jeden dtugi i dwa krétkie
dzwigki”, gdy zawracanie ma nastgpi¢ na lewa
burte.

3. W przypadku okreslonym w ust. 2, w miarg po-
trzeby i mozliwosci, inne statki powinny zmienié¢ swoj
kurs i predkosé, aby zawracanie mogto si¢ odbyé bez
ryzyka spowodowania niebezpieczenstwa. Ponadto,
wobec statkow idacych w doét, zamierzajgcych zawré-
ci¢ pod prad, powinny one takze podja¢ inne koniecz-
ne dziatania, aby zawracanie odbyto si¢ w zamierzo-
nym miejscu.

4. Przepiséw ust. 1—3 nie stosuje sie do matych
statkow w odniesieniu do statkéw niezaliczanych do
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matych statkow. Mate statki w odniesieniu do matych
statkéw obowigzane sa przestrzegacé tylko przepiséw
ust. 1i 3.

5. Zawracanie jest zabronione na odcinkach drogi
wodnej oznakowanych znakiem zeglugowym zakazu
A.8, okreslonym w zatgczniku nr 7. Jezeli na drodze
wodnej znajduja sie odcinki oznakowane znakiem ze-
glugowym informacyjnym E.8, okreslonym w zatgcz-
niku nr 7, zaleca sig kierownikom statkow wybor tych
odcinkéw do zamierzonego zawracania, z zachowa-
niem przepisow niniejszego paragrafu.

§ 6.14. Postepowanie przy odej$ciu z miejsca postoju

Statki, z wyjatkiem promoéw, odchodzace z postoju
na kotwicy lub z miejsca cumowania, niedokonujace
przy tym zawracania, powinny przestrzegac przepisow
okreslonych w 8§ 6.13, przy czym zamiast sygnatéw
okreslonych w § 6.13 ust. 2 mogg nadac:

— sygnat dzwiekowy , jeden krotki dzwiek” — gdy
statek odchodzi i zmienia kurs na prawa burte,

— sygnat dzwigkowy ,, dwa krétkie dzwieki” — gdy
statek odchodzi i zmienia kurs na lewg burte.

§ 6.15. Zakaz wchodzenia statkow miedzy statki ze-
stawu holowanego

Wchodzenie statkdw miedzy statki zestawu holo-
wanego jest zabronione.

§ 6.16. Porty i boczne drogi wodne: wejscie i wyjscie
z przecieciem drogi wodnej

1. Statki moga wchodzi¢ do portu i bocznej drogi
wodnej lub wychodzi¢ z nich, jak réwniez wychodzié
na gtowna droge wodng albo przecinaé ja przy wej-
$ciu lub po wyjsciu, po upewnieniu sie, ze nie spowo-
duje to ryzyka niebezpieczenstwa i ze inne statki nie
bedg zmuszone do nagtej zmiany kursu lub predkosci.
Jezeli statek idgcy w dét zamierza zawrocié w goére
pod prad w celu wejscia do portu lub bocznej drogi
wodnej, nie powinien przeszkadza¢ w przejsciu stat-
kom idacym w gére pod prad, ktore rowniez zamierza-
ja wejs¢ do tego portu lub bocznej drogi wodnej. Dro-
gi wodne uznane za boczne moga byé oznakowane
znakami zeglugowymi informacyjnymi E.9 lub E.10,
okreslonymi w zataczniku nr 7.

2. Jezeli statki dla wykonania jednego z manew-
row okreslonych w ust. 1 zadaja lub moga zmusic in-
ne statki do zmiany kursu lub predkosci, powinny
z odpowiednim wyprzedzeniem tego manewru nadac:

— sygnat dzwiekowy ,trzy dtugie i jeden krotki
diwiek” — jezeli, aby wejs¢ lub po wyjsciu, za-
mierzajg p6j$é¢ w prawo,

— sygnat diwiekowy ,trzy dtugie i dwa kratkie
dzwigki” — jezeli, aby wejsé lub po wyjsciu, za-
mierzaja pojsé¢ w lewo,

— sygnat dzwiekowy ,trzy dtugie dzwigki” — jeze-
li po wyjéciu zamierzajg przecigé gtodwna droge
wodna.

Przed zakonczeniem przecigcia gtéwnej drogi
wodnej statki powinny nadac¢:

— sygnat diwigkowy ,jeden diugi i jeden krétki
dzwigk” — jezeli zamierzajg zwrdécié sie w prawo,

— sygnat diwigkowy ,jeden dtugi i dwa krétkie
dzwieki” — jezeli zamierzajag zwrdcic sie w lewo.

3. W przypadkach okreslonych w ust. 2 inne statki,
jezeli jest to konieczne, powinny zmienié¢ swoéj kurs
i predkos¢, w szczegolnosci powinny zmienié¢ kurs
i predkosé, jezeli na gtéwnej drodze wodnej, w pobli-
Zu wejscia do portu lub bocznej drogi wodnej, pokazy-
wany jest znak zeglugowy nakazu B.10, okreslony
w zataczniku nr 7.

4. Jezeli w poblizu wyjscia z portu lub bocznej dro-
gi wodnej znajduje sie jeden ze znakéw zeglugowych
nakazu B.9, okreslony w zataczniku nr 7, to statki wy-
chodzgce z portu lub bocznej drogi wodnej na gtéwna
droge wodng lub zamierzajgce jg przecigé nie powin-
ny zmuszac¢ statkéw idacych po gtéwnej drodze wod-
nej do zmiany kursu lub predkosci.

5. Statki nie powinny wchodzi¢ do portu lub bocz-
nej drogi wodnej, jezeli na gtéwnej drodze wodnej
w poblizu wejscia znajduje sie znak zeglugowy zakazu
A.1, okreslony w zataczniku nr 7, tacznie ze znakiem
pomocniczym okreslonym w ust. 2 czesci Il zatgcznika
nr 7. Statki nie powinny wychodzi¢ z portu lub bocznej
drogi wodnej, jezeli w poblizu wyjscia znajduje sie
znak zeglugowy zakazu A.1, okreslony w zatgczniku
nr 7, tacznie ze znakiem pomocniczym okreslonym
w ust. 2 czeséci Il zatacznika nr 7.

6. Jezeli na gtdwnej drodze wodnej przy wejsciu
do portu lub bocznej drogi wodnej pokazany jest znak
zeglugowy informacyjny E.1, okreslony w zataczniku
nr 7, tacznie ze znakiem pomocniczym okreslonym
w ust. 2 czesci Il zatacznika nr 7, to statki wchodzace
moga zmusié statki idace po gtéwnej drodze do zmia-
ny kursu i predkosci. Statki moga wyjsé z portu lub
bocznej drogi wodnej, jezeli w pablizu wyjscia pokaza-
ny jest znak zeglugowy informacyjny E.1, okres$lony
w zatgczniku nr 7, tacznie ze znakiem pomocniczym
okreslonym w ust. 2 czesci Il zatacznika nr 7. W tym
przypadku gtéwna droga wodna powinna by¢ oznako-
wana znakiem zeglugowym nakazu B.10, okreslonym
w zatgczniku nr 7.

7. Przepisow ust. 1—3 nie stosuje si¢ do malych
statkdw w odniesieniu do statkéw niezaliczonych do
matych statkdw, natomiast przepiséw ust. 2 nie stosu-
je sie rowniez do matych statkéw w odniesieniu do in-
nych matych statkéw. Przepisdw ust. 1—4 nie stosuje
sie do statkow niezaliczonych do matych statkéw
w odniesieniu do matych statkow.

§ 6.17. Ruch rownolegty statkow

1. Statki moga i$¢ obok siebie kursami réwnole-
gtymi tylko wéwczas, gdy umozliwia to szerokosé dro-
gi wodnej, nie wystepuje ryzyko zderzenia i nie stano-
wi to przeszkody ani niebezpieczenstwa dla ruchu ze-
glugowego.
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2. Z wyjatkiem mijania i wyprzedzania, zabronione
jest utrzymywanie sie statkow w odlegtosci mniejszej
niz 50 m od zestawu pchanego lub zestawu sprzezone-
go, ktdére pokazujg oznakowanie przewidziane w § 3.14
ust. 2 lub 3.

3. Z wyjatkiem przypadkow okreslonych w 8§ 1.20
statki nie powinny podchodzi¢ do statkéw lub scalo-
nych materiatéw ptywajacych w drodze, cumowac¢ do
nich albo podazaé za nimi w ich éladzie torowym (kil-
waterze) bez wyraznej zgody ich kierownika.

4. Narciarze wodni i osoby uprawiajace inne spor-
ty wodne, niekorzystajacy przy tym ze statkéw, powin-
ni zachowaé bezpieczna odlegtosé od statkow i scalo-
nych materiatéow ptywajacych w drodze oraz od pracu-
jacych urzadzen ptywajacych.

§ 6.18. Zakaz wleczenia kotwic, tanicuchow i lin

1. Na drogach wodnych obowigzuje zakaz wlecze-
nia kotwic, tancuchoéw lub lin.

2. Zakaz okreslony w ust. 1 nie dotyczy matych
przemieszczen statkdw w miejscach postoju i wykony-
wania manewrodw, chyba ze manewry i przemieszcze-
nia odbywaijg sie na odcinkach drogi wodnej oznako-
wanych zgodnie z przepisem 8§ 7.03 ust. 1 lit. b zna-
kiem zeglugowym zakazu A.6, okreslonym w zatgczni-
ku nr 7.

3. Zakaz ten nie obowiazuje réwniez na odcinkach
drogi wodnej oznakowanej, zgodnie z przepisem
§ 7.03 ust. 2, znakiem zeglugowym informacyjnym
E.6, akreslonym w zatgczniku nr 7.

§ 6.19. Samosptaw

1. Zabroniony jest ruch samosptawem, z wyjat-
kiem matych przemieszczen statkow w miejscach po-
stoju, zatadunku i wytadunku statkéw.

2. Statki przemieszczajgce sie w détf, na ktorych
urzadzenie napedowe pracuje naprzod (statek ,,na-
puszcza sie” rufg), uznaje sie za statki idgce w gore,
a nieidgce samosptawem.

§ 6.20. Zakaz wytwarzania fal

1. Statki powinny dostosowaé predkosé ruchu
w taki sposdb, aby nie wytwarza¢ wysokiej fali lub
nadmiernego pradu ssania pednika, mogacych spo-
wodowacé uszkodzenie statkow na postoju lub w dro-
dze, a takze uszkodzenia budowli wodnych i umocnien
brzegowych. Statki powinny w odpowiednim czasie
zmniejszy¢ predkosc, jednak nie ponizej predkosci za-
pewniajgcej zachowanie sterownosci. W szczegodlno-
$ci zmniejszenie predkosci obowiazuje:
a) przed wejsciami do portu,
b) w poblizu statkéw przycumowanych do brzegu lub
przystani albo statkéw, na ktérych dokonuje sie

przetadunku towardow lub nastepuje przesiadanie
pasazerow,

c) w poblizu statkéw na postoju w wyznaczonych do
tego miejscach,

d) w poblizu proméw na uwiezi,

e) na odcinkach drég wodnych okreslonych przez dy-
rektora urzedu i oznakowanych znakami zeglugo-
wymi zakazu A.9, okreslonymi w zataczniku nr 7.

2. Spetniajac obowigzki wynikajace z przepisow
8 1.04, male statki moga nie stosowac sie do przepi-
séw zawartych w ust. 1 lit. b i c.

3. Inne statki, mijajac statki, ktére pokazuja sygna-
ty przewidziane w § 3.25 ust. 1 lit. ¢, lub statki, scalone
materiaty ptywajace lub obiekty ptywajgce pokazujace
sygnaly przewidziane w § 3.29 ust. 1, powinny zredu-
kowa¢ predkosé zgodnie z wymaganiem ust. 1 oraz za-
chowaé mozliwie najwigksza odlegtosé.

§ 6.21. Zestawy

1. Statki o napedzie mechanicznym prowadzace
zestaw powinny posiadaé¢ dostateczng moc i sterow-
nos¢, aby zapewnié nalezyte cechy manewrowe zesta-
wu.

2. Pchacz powinien posiadaé¢ mozliwo$¢ zatrzyma-
nia zestawu w odpowiednim czasie i na odpowiednim
odcinku, zachowujac sterowno$é zestawu w czasie za-
trzymania i po zatrzymaniu.

3. Statki o napedzie mechanicznym, ktére holuja,
pchajg lub prowadza zestaw sprzezony, nie powinny
odtaczaé sie¢ od prowadzonych statkéw w czasie ko-
twiczenia lub manewréw cumowania. Statki te moga
odej$¢ od zestawu dopiero po zakorniczeniu kotwicze-
nia lub cumowania, po zwolnieniu szlaku zeglownego
i gdy kierownik zestawu upewni sie, ze statki znajdujg
sie w bezpiecznym miejscu i nie stanowia zagrozenia
dla ruchu zeglugowego.

4. Barki statkdw morskich moga przemieszcza¢ sie
na czele zestawu pchanego tylko wtedy, gdy w przo-
dzie zestawu znajduje sie kotwica.

§ 6.21 bis. Przestawianie barek pchanych wchodza-
cych w sktad zestawu pchanego

Poza zestawem pchanym barka pchana moze by¢
tylko przemieszczana:

a) bedac potaczona burtg ze statkiem o nabedzie me-
chanicznym, albo

b) na krotki dystans, gdy zestaw pchany jest formo-
wany lub rozformowywany.

§ 6.22. Zamkniecie ruchu zeglugowego

Jezeli droga wodna jest oznakowana znakiem ze-
glugowym zakazu A.1, okreslonym w zataczniku nr 7,
kazdy statek powinien zatrzymac sig, nie przekraczajgc
tego znaku.
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§ 6.22 bis. Ruch zeglugowy w poblizu pracujacych
urzadzen plywajacych, statkow osiadiych
na mieliznie lub zatopionych oraz statkéow
o ograniczonych zdolnosciach manewro-
wych

Zabronione jest przechodzenie innych statkéw
obok statkdbw wymienionych w:

— § 3.25, od strony, z ktérej pokazujg: czerwone
Swiatto lub $wiatta okreslone w § 3.25 lit. b i d,
lub od strony burty, na ktdrej znajduje sie znak
zeglugowy zakazu A.1, okreslony w zataczniku
nr 7, czerwona kula lub flaga okreslona w & 3.25
ust. 1lit. bid,

— § 3.34, od strony, z ktérej pokazuja: dwa czer-
wone s$wiatta lub dwie czarne kule okreslone
w § 3.34 ust. 2 lit. a.

D. Promy
§ 6.23. Zasady ruchu promow

1. Promy moga przecinaé¢ droge wodna tylko wte-
dy, gdy upewnia sie, ze ruch innych statkéw moze od-
bywaé sie bez ryzyka zderzenia i ze inne przechodzace
droga wodna statki nie bedg zmuszone do zmiany kur-
su lub predkosci.

2. Niezaleznie od przepisu ust. 1, promy na uwiezi
powinny przestrzega¢ nastepujacych zasad:

a) prom znajdujacy sie na postoju (nie jest zajety
przeprawg) powinien znajdowacé sie w miejscu
wyznaczonym przez dyrektora urzedu; jezeli miej-
sca postoju nie wyznaczono, to prom powinien
znajdowad sie na postoju w takim miejscu, aby
szlak zeglowny pozostat wolny dla ruchu zeglugo-
wego,

b) prom wahadtowy na uwiezi (z ling podtuzng), ktére-
go lina jest zakotwiczona przy jednym z brzegéw
drogi wodnej, powinien ograniczy¢ postdj przy prze-
ciwlegtym brzegu tylko do czasu niezbednego do
wykonania prac wytadunkowych i zatadunkowych;
w czasie tych operacji zblizajace sie na drodze wod-
nej statki moga zagdaé¢ odblokowania szlaku zeglow-
nego przez nadanie, z odpowiednim wyprzedze-
niem, sygnatu dzwigkowego ,,jeden dtugi dzwiek”,

¢) prom nie powinien pozostawa¢ na szlaku zeglugo-
wym diuzej, niz tego wymaga jego przejscie mie-
dzy brzegami.

3. Wszystkie statki powinny zapewni¢ swobode
przejscia promom oznakowanym zgodnie z § 3.16
ust. 4.

E. Przejscia pod mostami oraz przez jazy i sluzy

§ 6.24. Przej$cia pod mostami i przez $luzy — zasady
ogoline

1. Przy przechodzeniu pod mostami lub nad poto-
zonymi zamknieciami jazéw, gdy szlak zeglowny jest

zbyt waski dla jednoczesnego przejscia dwoch stat-
kéw, stosuje sie przepisy § 6.07.

2. Jezeli przejscia pod mostami statymi lub nad
potozonymi zamknigciami jazow sg oznakowane:

a) znakami zeglugowymi zakazu A.10, okreslonymi
w zatagczniku nr 7 — zabronione jest przej$cie poza
skrajniag oznaczona tablicami tego znaku;

b) znakiem D.2, okreslonym w zataczniku nr 7 — zale-
ca sie statkom trzymanie w obszarze pomiedzy
dwoma tablicami lub swiattami ustanawiajgcymi
znak.

§ 6.25. Przejscia pod mostami statymi

1. Jezeli jedno lub wiecej przeset mostéw statych
jest oznakowanych znakiem zeglugowym zakazu A.1,
okreslonym w zatgczniku nr 7, to przejscie statkéw
pod tymi przestami jest zabronione.

2. Jezeli przgsta mostow statych oznakowane sg
nad przej$ciami:

a) znakiem zeglugowym zalecenia D.1a, okreslonym
w zataczniku nr 7, lub

b) znakiem zeglugowym zalecenia D.1b, okreslonym
w zatgczniku nr 7,

statki powinny przede wszystkim przechodzi¢ pod ty-
mi przestami, przy czym, jesli przesto mostu jest
oznakowane znakiem zeglugowym zalecenia D.1a, to
dozwolony jest ruch statkéw w obu kierunkach, a je-
$li przesto mostu jest oznakowane znakiem zeglugo-
wym zalecenia D.1b, to dozwolony jest ruch statkéw
w jednym kierunku, a z przeciwnego kierunku ruch
jest zabroniony.

3. Jezeli niektére z wiegkszej liczby przeset mostu
stalego sa oznakowane znakami zeglugowymi okre-
$lonymi w ust. 2, to ruch zeglugowy pod innymi prze-
stami moga prowadzi¢ jedynie mate statki, gdy wa-
runki lokalne na to pozwalaja.

§ 6.26. Przejécia pod mostami zwodzonymi

1. Nie naruszajac obowiazujacych przepisow, kie-
rownicy statkéw w czasie zblizania sie | przechodzenia
pod mostami zwodzonymi powinni stosowaé sie do
polecen wydawanych przez obstuge mostu, w celu za-
pewnienia szybkiego i bezpiecznego przejscia pod
tym mostem.

2. Przy zblizaniu sie do mostu zwodzonego statki
powinny zmniejszy¢ predkosé. Jezeli statki nie chca
lub nie moga przejsé¢ przez most zwodzony, a przed
mostem, na brzegu, ustawiony jest znak zeglugowy
nakazu B.5, okreslony w zataczniku nr 7, to statki po-
winny zatrzymaé sie, nie przekraczajac tego znaku.

3. Przy zblizaniu sie¢ do mostu zwodzonego wy-
przedzanie statkéw jest zabronione, chyba ze obstuga
mostu wyda inne polecenia.
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4. Przejscia statkéw przez mosty zwodzone moga
by¢ regulowane nastepujacymi znakami zeglugowy-
mi:

a) jedno lub wiecej czerwonych $wiatet umieszczone
obok siebie poziomo oznacza zakaz przejscia,

b) jedno czerwone i jedno zielone $wiatfo umieszczo-
ne obok siebie poziomo albo jedno czerwone
$wiatto umieszczone nad jednym zielonym $wia-
ttem oznaczajg — przejScie zamkniete, most jest
w trakcie otwierania, nalezy przygotowacd sie do
przejécia,

c) jedno lub dwa zielone $wiatta umieszczone obok
siebie poziomo oznaczajg — przejscie wolne,

d) dwa czerwone $wiatta umieszczone jedno nad dru-
gim oznaczajg — otwieranie mostu dla ruchu ze-
glugowego jest wstrzymane,

e) jedno z6tte swiatto na moscie umieszczone tacznie
ze Swiattami okreslonymi w lit. a i d oznacza:

— zakaz przejscia, z wyjatkiem statkéw o matej
wysokosci,

— ruch statkdw o matej wysokosci jest dozwolony
w obydwu kierunkach,

f) dwa z6ite Swiatta na moscie umieszczone tacznie
ze $wiattami okreslonymi w lit. a i d oznaczaja:

— zakaz przejscia, z wyjatkiem statkow o matej
wysockosci,

— ruch statkdw o matej wysokosci jest dozwolony
w jednym kierunku, a z przeciwnego kierunku
ruch jest zabroniony.

5. Swiatta okreslone w ust. 4 moga byé zastgpione:

Swiatta czerwone — tablicami znaku A.1, okreslo-
nymi w zatgczniku nr 7,

$wiatta zielone — tablicami znaku E.1, okreslony-
mi w zataczniku nr 7,

$wiatta 26tte — tablicami znaku D.1, okreslonymi
w zataczniku nr 7.

§ 6.27. Przejscia przez jazy

1. Podczas przechodzenia przez jazy oraz w ich po-
blizu obowigzuje zakaz wleczenia kotwic, tancuchoéw
ilin.

2. Przejscie przez przesto jazu jest dozwolone tylko
wowczas, gdy przesto to oznakowane jest z lewej
i prawej strony znakami zeglugowymi informacyjnymi
E.1, okreslonymi w zataczniku nr 7.

3. Zakaz przejscia przez przgsta jazu moze byc
oznakowany jednym lub dwoma czerwonymi $wiatta-
mi lub tablicami znaku zeglugowego zakazu A.1, okre-
slonego w zatgczniku nr 7.

4. Niezaleznie od postanowien ust. 2, jezeli nad ja-
zem przebiega most, dozwolone przejs$cie przez prze-

sto jazu moze byé oznakowane znakiem zeglugowym
zalecenia D.1, okreslonym w zatgczniku nr 7, umiesz-
czonym nad przejsciem.

§ 6.28. Przejscia przez sluzy

1. Przy zblizaniu sie do $luzy statki powinny
zmniejszy¢ predkosé. Jezeli statki nie chcg lub nie mo-
ga wejs¢ do sluzy, a przed $luza, na brzegu, ustawiony
jest znak zeglugowy nakazu B. 5, okreslony w zataczni-
ku nr 7, to statki powinny zatrzymad sig, nie przekra-
czajac tego znaku.

2. W rejonie $luzy i w sluzach radiotelefony powin-
ny byé witaczone na kanale okreslonym dla danej $lu-
zy, w celu porozumiewania sig z obstuga $luzy w zakre-
sie spraw zwigzanych z przejsciem statku przez sluze.

3. Wchodzenie do s$luz odbywa sie w kolejnosci
przybycia statkéw w rejon $luzy. Mate statki nie moga
zada¢ oddzielnego Sluzowania, a do $luz moga wcho-
dzié¢ po uzyskaniu zezwolenia od obstugi $luzy. Jezeli
mate statki majg przejs$¢ przez $luze wraz z innymi stat-
kami niezaliczanymi do matych statkdw, to moga one
wejs¢ do sluzy dopiero po wejsciu innych statkow.

4. Podczas zblizania sig¢ do rejonu $luzy i w rejonie
$luzy zabronione jest wyprzedzanie.

5. W komorach sluzowych kotwice powinny byé
catkowicie podniesione. Zasada ta dotyczy réwniez re-
jonow §luzy, jezeli kotwice nie s tam uzywane.

6. Podczas wchodzenia do $luz statki powinny
zmniejszy¢ predkosé, aby unikngé wszelkich zderzenh
z zamknigciami lub innymi urzadzeniami $luz albo
statkami lub scalonymi materiatami ptywajacymi znaj-
dujacymi sie juz w komorze $luzowej.

7. W $luzach:

a) jezeli na $cianach komory $luzowej oznaczone s3
odpowiednie granice — statki powinny cumowaé,
nie przekraczajac tych granic,

b) w czasie napetniania i oprdzniania komory $luzowej,
az do czasu uzyskania zezwolenia na wyjécie — stat-
ki powinny by¢ przycumowane, a manewr cumo-
wania powinien odby¢ sie tak, aby statki nie uderza-
ty o sciany komory, zamknigcia lub inne urzgdzenia
sluzy albo inne statki lub scalone materiaty ptywaja-
ce, znajdujace sie w komorze $luzowej,

c¢) nalezy chronié¢ sciany komory sluzowej i burty stat-
kéw poprzez uzywanie odbijaczy, ktdre w przypad-
ku odbijaczy przeno$nych — powinny by¢ niezata-
pialne,

d) zabrania sie spuszczania wody ze statkéw i scalo-
nych materiatéw ptywajgcych na inne statki, sca-
lone materiaty ptywajace lub nabrzeza $luzy,

e) od momentu przycumowania do momentu uzy-
skania zezwolenia na wyjscie ze $luzy -— zabronio-
ne jest uruchamianie i korzystanie z pednika,

f) mate statki powinny zachowaé bezpieczng odle-
gtos¢ od innych statkow.
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8. W rejonach sluz i sluzach statki powinny zacho-
wac odstep nie mniejszy niz 10 m od burty, dziobu lub
rufy statkéw i zestawow, ktore pokazuja niebieskie
$wiatto lub niebieski stozek okreslone w & 3.14 ust. 1.
Przepis ten nie dotyczy statkow i zestawow:

— ktore pokazuja to $wiatto lub stozek,

— okreslonych w 8 3.14 ust. 7.

9. Kazdy statek lub zestaw, ktéry pokazuje znaki
okreslone w § 3.14 ust. 2 lub 3, powinien by¢ sluzowa-
ny oddzielnie.

10. Statki i zestawy, ktére pokazujg znaki okresione
w 8§ 3.14 ust. 1, nie powinny by¢ sluzowane razem ze
statkami pasazerskimi.

11. Dla zapewnienia bezpieczenstwa, porzadku,
prawidtowego i sprawnego $luzowania oraz najwigk-
szego wykorzystania komory $luzowej obstuga sluzy
moze wydawac dodatkowe polecenia, w tym réwniez
polecenia odstgpienia od przepiséw niniejszego para-
grafu. W rejonach éluz i komorach sluzowych statki
powinny wykonywaé te polecenia.

§ 6.28 bis. Wchodzenie i wychodzenie ze sluz

1. Wejscia do $luz, zardwno w dzien, jak i w nocy,
oznakowuje sie znakami sygnalizacji wzrokowej,
umieszczonymi na jednej lub z obydwu stron komory
sluzowej. Sygnalizacja ta oznacza:

a) dwa czerwone $wiatta, umieszczone jedno nad
drugim — wejscie do $luzy zabronione, $luza nie
pracuje,

b) jedno czerwone $wiatto albo dwa czerwone $wia-
tta umieszczone poziomo obok siebie — wejscie
do $luzy zabronione, $luza zamknieta,

c¢) zgaszenie jednego z dwdch poziomo obok siebie
pokazywanych $wiatet czerwonych albo jedno
czerwone i umieszczone poziomo obok jedno zie-
lone $wiatto albo jedno czerwone i pionowo nad
nim umieszczone jedno zielone $wiatto — wejscie
do s$luzy zabronione, $luza przygotowuje sie do
otwarcia,

d) jedno zielone s$wiatto lub dwa zielone $wiatta,
umieszczone poziomo obok siebie albo jedno nad
drugim — wejscie do $luzy dozwolone.

2. Wyijscia ze sluz, zaréwno w dzien, jak i w nocy,
regulowane sg znakami sygnalizacji wzrokowej, ozna-
czajacymi:

a) jedno lub dwa czerwone $wiatta — wyjscie zabro-
nione,

b) jedno lub dwa zielone swiatta — wyjscie dozwo-
lone.

3. Jedno lub dwa czerwone $wiatta okreslone
w ust. 1i 2 moga by¢ zastgpione tablicg znaku zeglu-
gowego zakazu A.1, okreslonego w zataczniku nr 7.
Jedno lub dwa zielone $wiatta okreslone w ust. 11i 2

moga by¢ zastgpione tablicg znaku zeglugowego in-
formacyjnego E.1, okreslonego w zataczniku nr 7.

4. Przy braku sygnalizacji wizualnej wejscie lub
wyijscie ze sluzy, bez wyraznego wskazania przez ob-
stuge $luzy, jest zabronione.

§ 6.29. Pierwszenstwo przejscia przez sluzy

Niezaleznie od postanowien § 6.28 ust. 3, z prawa
przejscia przez sluzy poza kolejnoscia korzystaja:

a) statki urzedoéw zeglugi srédladowej, administracji
drogi wodnej, strazy pozarnych, Strazy Granicz-
nej, Policji, organdw celnych i Panstwowej Strazy
Rybackiej oraz

b) statki, ktére uzyskaty pisemne zezwolenie dyrekto-
ra urzedu na takie przejscia i ktére pokazuja
w dziobowej czesci statku czerwony proporzec
okreslony w § 3.17 i chcg z tego pierwszenstwa ko-
rzystag.

Jezeli wymienione statki zblizajg sie do rejonu $luzy
lub znajduja sie w tym rejonie na postoju, inne statki
powinny w miare mozliwosci utatwi¢ ich wejscie do
$luzy.

F. Ograniczona widzialno$¢ — ruch zeglugowy
za pomoca radaru

§ 6.30. Ogédlne zasady ruchu zeglugowego przy ogra-
niczonej widzialnosci

1. Statki przemieszczajace sie w warunkach ogra-
niczonej widzialnosci powinny:

a) zmniejszy¢ predkosé, dostosowujac jg do zasiegu
widzialnosci, warunkéw miejscowych i natezenia
ruchu statkéw,

b) posiada¢ radiotelefon zapewniajgcy tagcznosé sta-
tek-statek oraz statek-lad-statek;

¢) na dziobie statku umiesci¢ obserwatora, przy czym
w zestawie obserwator wymagany jest tylko na
dziobie pierwszego statku; sygnaty obserwatora
powinny by¢ styszane lub widziane przez kierow-
nika statku lub zestawu; moze tez byé zapewniona
inna tacznos$¢ foniczna obserwatora z kierowni-
kiem,

d) nadawac sygnaty dZzwiekowe okres$lone w § 6.32
lub 6.33,

e) pokazywaé¢ rowniez w dzien $wiatta sygnalizacji
nocnej.

2. Statki powinny zatrzymywacé sie niezwlocznie,
jezeli ze wzgledu na widzialnos$¢, warunki miejscowe
i natezenie ruchu statkéw dalszy ruch statkéw nie mo-
ze odbywacé sige bezpiecznie. Ponadto, jezeli w zesta-
wie holowanym, z powodu ziej widzialnosci, brak jest
kontaktu wzrokowego miedzy holownikiem i statkami
holowanymi, to zestaw powinien sie zatrzymacé w naj-
blizszym bezpiecznym miejscu.
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3. Przy podejmowaniu decyzji o zatrzymaniu stat-
ku, kontynuowaniu ruchu lub o bezpiecznej predkosci
mozna korzystac ze wskazan radaru, na statkach posia-
dajacych to urzadzenie. Korzystajgc z radaru, nalezy
braé pod uwage mozliwosci innych statkdéw, uwzgled-
niajagc zmniejszong widzialno$¢ na tych statkach.

4. Statki zatrzymujace sie na postd] powinny
w miare mozliwos$ci pozostawi¢ wolny szlak zeglowny.

5. W warunkach ograniczonej widzialnosci statki
wyposazone w radiotelefon, w celu zachowania tacz-

nosci migdzy sobg, powinny prowadzié¢ nastuch i tgcz-
no$¢ na kanale ustalonym dla danego odcinka drogi
wodnej przez dyrektora urzedu.

6. Statki w drodze, w warunkach ograniczonej wi-
dzialnosci, przemieszczajace sie po kanalach i rzekach
skanalizowanych, powinny przy mijaniu, tak dalece,
jak to jest mozliwe, trzymac¢ sie prawej strony, aby mi-
janie, jesli to jest mozliwe, odbywato sie lewymi bur-
tami. Nie stosuje sie przepisow 8§ 6.04 ust. 3, 4i5 —
dla drég kategorii | i 8 6.05 w warunkach ograniczonej
widzialnosci.

§ 6.31. Sygnaty dzwiekowe na postoju przy ograniczonej widzialnosci

Na drogach wodnych kategorii |

1. Statki i scalone materiaty ptywajace, w warun-
kach ograniczonej widzialnosci, na postoju i na szlaku
zeglownym oraz w jego poblizu, poza portami i wyzna-
czonymi przez dyrektora urzgdu miejscami postoju
statkow, gdy ustysza jeden z sygnatéw okreslonych
w § 6.32 ust. 4 lit. ai ust. 5 lit. a lub § 6.33 ust. 2, nada-
ny przez zblizajgce sie statki w porze dziennej, i tak diu-
go, jak ten sygnat bedzie styszalny, powinny nadawac:

a) sygnat dzwiekowy ,jedna seria uderzen w dzwon”
— jezeli znajdujg sie na postoju z lewej strony szla-
ku zeglownego (patrzac w déft rzeki),

b) sygnat dzwigkowy ,dwie serie uderzen w dzwon”
— jezeli znajdujg sie na postoju z prawej strony
szlaku zeglownego (patrzac w dot rzeki),

sygnat dzwiekowy ,trzy serie uderzeh w dzwon” —
jezeli znajdujg sie na postoju i ich potozenie jest
nieokreslone.

Na drogach wodnych kategorii Il

1. Statki i scalone materiaty ptywajgce w warun-
kach ograniczonej widzialnosci na postoju na szlaku
zeglownym oraz w jego poblizu, poza portami i wy-
znaczonymi przez dyrektora urzedu miejscami postoju
statkéw, gdy ustyszg jeden z sygnatéw okreslonych
w 8§ 6.32 i 6.33 nadawany przez zblizajagce sie statki
i tak dtugo, jak ten sygnat bedzie styszalny, powinny
nadawac¢ sygnat diwiekowy ,jedna seria uderzen
w dzwon”. Jezeli jednak statki nie stoja rownolegle do
szlaku zeglownego lub zajmuja potozenie stwarzajace
zagrozenie dla innych statkow, powinny nadawacé po-
wyzszy sygnat nawet, gdy nie styszg sygnatéw innych
statkéw.

2. Sygnaty dzwiekowe okreslone w ust. 1, nalezy powtarzaé z przerwami nie dtuzszymi niz 1 minuta.

3. Przepisy ust. 1i 2 stosuje sie:
— w zestawie pchanym — tylko do pchacza,

— w zestawie sprzezonym — do jednego ze statkow,

— w zestawie holowanym — do holownika i ostatniego statku zestawu holowanego.

4. Zamiast sygnatu diwiekowego okreslonego
w ust. 1, na drogach wodnych okreslonych przez dy-
rektora urzedu statki powinny nadawac sygnat dzwie-
kowy ,jeden krotki, jeden dtugi i jeden krdtki dzwiek”.

5. Przepisy ust. 1—4 stosuje sig rowniez do statkéw osiadtych na mieliznie, na szlaku zeglownym lub w je-
go poblizu i stwarzajgcych niebezpieczenstwo dla innych statkow.

§ 6.32. Przepisy dla statkéw postugujacych sie rada-
rem w warunkach ograniczonej widzialnosci

1. Za statek posfugujacy sie radarem w warunkach
ograniczonej widzialnosci, w rozumieniu niniejszych
przepisdw, uwaza sie statek wyposazony w:

a) radar i wskaznik predkosci katowej; urzadzenia te
powinny by¢ sprawne, odpowiada¢ wymogom

przepisow wydanych przez wtasciwe instytucje
i posiadaé wazne zezwolenie na ich uzywanie,

b) radiotelefon,

c) urzadzenie do nadawania trzytonowego sygnatu
dzwiekowego, okreslonego w § 1.01 lit. w, przy
czym urzadzenia tego nie wymaga sie od matych
statkow.
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2. W sterowni statku postugujgcego sie radarem
powinna znajdowacé sie osoba posiadajgca uprawnie-
nia do obstugi radaru oraz druga osoba obeznana
z obstuga radaru. Jezeli sterownia statku jest przysto-
sowana do jednooschowego prowadzenia statku na
podstawie informacji radarowych, to w sterowni po-
winna znajdowac¢ sig jedna osoba z uprawnieniami do
obstugi radaru, a na statku powinna by¢ mozliwo$é
szybkiego wezwania innych oséb. Jezeli pozwalaja na
to warunki na drodze wodnej, dyrektor urzedu moze
zwolni¢ od tych wymagan promy na uwigzi.

Na drogach wodnych kategorii |

4. Statek idacy w dot, w warunkach ograniczonej
widzialnosci, prowadzony na podstawie informacji ra-
darowych, gdy tylko zauwazy na ekranie echa innych
statkow, ktérych potozenie lub ruch moze stwarzac
niebezpieczenstwo, lub gdy zbliza sie do miejsc, gdzie
moga znajdowaé sie statki jeszcze niewidoczne na
ekranie radaru, powinien:

a) nadac trzytonowy sygnat dzwiekowy i powtarzaé
go tak czesto, jak wymaga tego sytuacja; ta zasa-
da nie dotyczy matych statkdw,

b) zmniejszyé predkos$é lub w razie koniecznosci za-
trzymac sie.

5. Statek idacy w goére pod prad, w warunkach
ograniczonej widzialnos$ci, prowadzony na podstawie
informacji radarowych, gdy tylko ustyszy sygnat okre-
s$lony w ust. 4 lit. a lub gdy zauwazZy na ekranie echa
innych statkow, ktérych potfozenie lub ruch moze
stworzy¢ niebezpieczenstwo, albo gdy zbliza sie do
miejsc, gdzie moga znajdowad sie statki jeszcze niewi-
doczne na ekranie radaru, powinien:

a) nadaé sygnat dzwiekowy ,jeden dtugi diwiek”,
a w przypadku zestawu ,dwa diugie diwigki”,
i poda¢ przez radiotelefon statkom idgcym w dét:
swoj rodzaj, nazwe, potozenie, kierunek ruchu
i proponowana strone mijania,

b) zmniejszy¢ predkos¢ lub w razie koniecznosci za-
trzymac sie.

6. Statek idgcy w doét w warunkach ograniczonej
widzialnoéci, prowadzony na podstawie informaciji ra-
darowych, powinien odpowiedzie¢ statkowi idacemu
w gore pod prad, przez radiotelefon, podajac: swoj ro-
dzaj, nazwe, potwierdzi¢ proponowana strone mijania
iub okresli¢ druga strone mijania.

W sytuacjach okreslonych w ust. 5 i 6 mate statki
podaja przez radiotelefon swoj rodzaj, nazwe, potoze-
nie, kierunek ruchu i strone, w ktéra ustepuja.

3. Jezeli w sterowniach statkdw postugujacych sie
radarem s3 dobrze styszane sygnaty diwigkowe in-
nych statkow, to statki te sg zwolnione z obowigzku
umieszczania w czesci dziobowej obserwatora, zgod-
nie z § 6.30 ust. 1 lit. c. Nie dotyczy to sytuaciji, gdy ze
wzgledu na ograniczenia dziatania radaru prowadzacy
statek nie posiada dostatecznego rozpoznania sytu-
acji, w szczegdélnosci przy wyjsciach z portéw i na za-
kolach drogi wodne;.

Na drogach wodnych kategorii Il

4. Statek w warunkach ograniczonej widzialnosci,
prowadzony na podstawie informacji radarowych,
gdy tylko zauwazy na ekranie echa innych statkéw,
ktérych pofozenie lub ruch moze stwarzaé¢ niebezpie-
czenstwo, lub gdy zbliza sie do miejsc, gdzie moga
znajdowaé sie statki jeszcze niewidoczne na ekranie
radaru, powinien:

a) nada¢ sygnat diwiekowy ,jeden diugi diwiek”
i powtarzaé go tak czesto, jak wymaga tego sytu-
acja,

b) przekazaé przy pomocy radiotelefonu statkom ida-
cym w przeciwnym kierunku informacje konieczne
do zapewnienia bezpieczenstwa,

c) zmniejszy¢ predkosé lub w razie koniecznosci za-
trzymad sie. ‘

5. Statki odbierajace przez radiotelefon informacje
okreslone w ust. 4 powinny potwierdzié przez radiote-
lefon otrzymane informacje.

Mate statki po otrzymaniu informacji okreslonej
w ust. 4 powinny ponadto podaé przez radiotelefon
swoj rodzaj i strone, z ktérej zamierzajg przejsé.

Promy, do ktdrych stosuje sie przepisy ust. 4, po-
winny nadaé¢ zamiast sygnatu diwiekowego ,jeden
dtugi dzwiek” sygnat dzwiekowy ,jeden dtugi i cztery
krotkie dzwieki” i rownoczesnie przez radiotelefon po-
da¢ swoj rodzaj i kierunek, w ktérym przecinajg droge
wodna.

7. Wyprzedzanie statkow prowadzonych na podstawie informacji radarowych, w warunkach ograniczonej
widzialnoéci, moze nastapi¢ wytacznie po uzgodnieniu przez radiotelefon strony wyprzedzania, gdy warunki

miejscowe na to pozwalaja.

8. Przepisy ust. 2 i 4—7 stosuje sie tylko do tych statkdw w zestawach, na ktérych znajduja sie kierownicy

zestawow.

9. Statki prowadzone na podstawie informacji radarowych, w warunkach ograniczonej widzialnosci, gdy na
ich ekranie ukazg sie echa innych statkow i nie otrzymajg od nich informacji przez radiotelefon, powinny we
wtasciwym czasie podjgé dziatania niezbedne dla unikniecia zderzenia.
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§ 6.33. Przepisy dla statkow niepostugujacych sie ra-
darem, przy ograniczonej widzialnosci

1. Statki przemieszczajace sie w warunkach ograni-
czone] widzialnosci bez pomocy radaru powinny miec
w dziobowej czesci obserwatora oraz uzywac radiote-
lefonu zgodnie z przepisami okreslonymi w 8 6.30.

2. Statki idace pojedynczo, w warunkach ograni-
czonej widzialnos$ci, powinny nadawacé sygnat dzwie-

Na drogach wodnych kategorii |

4. Statki przemieszczajgce sie w warunkach ogra-
niczonej widzialnosci bez radaru, gdy tylko ustyszag
tréjtonowy sygnat dzwiekowy okreslony w 8 6.32
ust. 4 lit. a, powinny:

a) jezeli znajduja sie w poblizu brzegu, zblizy¢ sige do
tego brzegu i pozostawac tam tak dtugo, az przej-
da inne statki,

b) jezeli znajduja sie na szlaku zeglownym, w szcze-
golnosci gdy znajduja sie na przejsciu szlaku ze-
glownego od jednego do drugiego brzegu, powin-
ny tak daleko i szybko, jak to jest mozliwe, opuscié
szlak zeglowny.

kowy ,jeden dtugi dzwigk”, a kazdy statek prowadza-
cy zestaw, na ktérym znajduje sie kierownik zestawu,
powinien nadawac¢ sygnat diwigkowy ,dwa dtfugie
dzwigki”. Sygnaty te nalezy powtarzaé¢ z przerwami
nie dtuzszymi niz 1 minuta.

3. Mate statki, przemieszczajgce sie bez radaru i ra-
diotelefonu, moga nadawacé sygnat okreslony w ust. 2;
sygnat ten moga powtarzad.

Na drogach wodnych kategorii Il

4. Promy przemieszczajgce sie bez radaru, w wa-
runkach ograniczonej widzialnosci, zamiast sygnatu
okreslonego w ust. 2 nadajg sygnat dzwiekowy ,jeden
dtugi i cztery krotkie dzwieki”. Sygnat ten nalezy po-
wtarza¢ z przerwami nie dtuzszymi niz 1 minuta.

5. Statki przemieszczajgce sie w warunkach ograniczonej widzialnosci bez pomocy radaru, gdy tylko usty-
szg sygnat innego statku okreslony w ust. 2, dochodzacy do nich z przodu ich trawersu, powinny zmniejszy¢
predko$é do minimum wystarczajgcego do utrzymania statku na swoim kursie, kontynuowaé przemieszczanie
sie z maksymalng ostroznoscia, a w razie koniecznosci zatrzymac sie i ustapic ze szlaku zeglownego.

G. Szczegdlne zasady ruchu zeglugowego
§ 6.34. Szczegodlne uprawnienia

1. W przypadku mijania sig statkow lub przemiesz-
czania sig statkdw kursami przecinajacymi sie inne
statki powinny ustapi¢ z drogi:

a) statkom, ktére pokazujg oznakowanie okreslone
w § 3.34,

b) statkom, ktore pokazujg oznakowanie okreslone
w § 3.35.

2. W przypadku mijania sie statkdw lub przemiesz-
czania sie statkéw kursami przecinajgcymi sie statki
okreslone w ust. 1 lit. a powinny ustapic z drogi stat-
kom okreslonym w ust. 1 lit. b.

3. Statki nie powinny zbliza¢ sie na odlegtosé
mniejsza niz 1000 m do statkow, ktére pokazuja ozna-
kowanie okreslone w 8§ 3.37.

§ 6.35. Uprawianie sportu na nartach wodnych lub na
podobnym sprzecie

1. Uprawianie sportu na nartach wodnych lub na
podobnym sprzecie oraz holowanie statkdw powietrz-
nych za statkami zeglugi $rodladowej dozwolone jest
tylko w dzien, przy dobrej widzialnosci i na akwenach
wyznaczonych przez dyrektora urzedu, w porozumie-
niu z administracjg drogi wodnej, oraz oznakowanych
znakami informacyjnymi E.17, okreslonymi w zatgcz-
niku nr 7 lub znakami okreslonymi na rys. nr 28 w cze-
$ci VIl zatacznika nr 8.

2. Na statku holujgcym narciarza wodnego albo
statek powietrzny oprécz osoby prowadzacej statek
dodatkowo powinna znajdowa¢ sie osoba w wieku co
najmniej 14 lat, ktéra powinna obserwowaé holowane
osoby. :

3. Statki holujace narciarzy wodnych i narciarze
wodni oraz statki holujgce statki powietrzné za statka-
mi zeglugi srodlgdowej powinny zachowywaé wystar-
czajgcg odlegtos¢ od innych statkéw, brzegu i kapia-
cych sig, z wyjatkiem akwendéw przeznaczonych do ich
wytacznego uzytku.

4. Holowanie liny za statkiem bez narciarza wod-
nego albo statku powietrznego jest zabronione.

5. Lina holownicza na statku holujgcym narciarza
wodnego albo statek powietrzny powinna by¢é zamo-
cowana do odpowiedniego urzadzenia w taki sposodb,
aby nie ograniczata sterownosci matego statku holu-
jacego i aby istniata mozliwosé szybkiego zwolnienia
liny holowniczej.

6. Holowanie narciarza wodnego albo statku po-
wietrznego bez jego obserwacji ze statku holujgcego
okreslonego w ust. 2 jest zabronione.

7. Za wybor trasy holowania narciarza wodnego
albo statku powietrznego ponosi odpowiedzialnosé
kierownik statku holujacego.

8. Na akwenach wyznaczonych do uprawiania nar-
ciarstwa wodnego oraz holowania statkbw powietrz-
nych za statkami zeglugi $rodlgdowej inne statki nie po-
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winny przeszkadzaé w zegludze i zagrazac¢ bezpieczen-
stwu uprawiania narciarstwa wodnego albo holowania
statkOw powietrznych za statkami. Przy mijaniu i wy-
przedzaniu innych statkow narciarz wodny powinien
trzymac sie w éladzie torowym statku go holujacego.

9. Akweny, okreslone w ust. 1, oznakowane dodat-
kowo biatymi kulami pokazanymi na brzegu, okreslo-
nymi na rys. nr 29 w czesci VIl zatacznika nr 8, sa prze-
znaczone wytacznie dla uczestnikéw imprez narciar-
stwa wodnego albo holowania statkdw powietrznych
za statkami zeglugi $rédladowej, organizowanych
przez organizatorow posiadajgcych zezwolenie dyrek-
tora urzedu. Wchodzenie statkéw nieuczestniczacych
w imprezie na akweny oznakowane w taki sposob jest
zabronione. Statki, ktére wptyng na taki akwen, po-
winny natychmiast go opuscic.

§ 6.36. Zachowanie sie¢ statkow zajetych potowem
oraz zachowanie sig innych statkéw wzgle-
dem nich

1. Zabrania sie potowu przez dwa lub kilka statkéw
idgcych kursami rownolegtymi obok siebie i potawia-
jacych wspdlnym narzedziem potowowym. Dyrektor
urzedu, w porozumieniu z administracja drogi wodnej,
moze wydzieli¢ z posréd akwendw zaliczonych do
Il kategorii, okreslonych w zataczniku nr 9, obszary, na
ktérych potéw w taki sposéb jest dozwolony.

2. Zabrania sie przechodzenia statkom w bliskiej
odlegtosci od rufy statku zajetego potowem, ktéry
oznakowany jest zgodnie z § 3.35.

§ 6.37. Zachowanie sie osob uprawiajacych nurkowa-
nie lub ptywanie podwodne oraz zachowanie
sie statkow wzgledem tych osdéb

1. Zabrania sie nurkowania i ptywania podwodne-
go w miejscach, w ktérych moze to utrudnia¢ ruch ze-
glugowy, w szczegdlnosci:

a) na trasach statkéw oznakowanych sygnatami okre-
slonymi w 8 3.16,

b) przed wejsciami do portéw i bocznych drég wod-
nych,

¢) w poblizu miejsc postoju statkow,

d) na akwenach wyznaczonych do uprawiania sportu
na nartach wodnych lub podobnym sprzecie oraz
holowania statkéw powietrznych za statkami ze-
glugi srédladowe;.

2. Wszystkie statki powinny zachowaé dostateczng
odlegtosé, okreslong przez dyrektora urzedu, od statku
pokazujacego sygnalizacje okreslong w § 3.36.

Rozdziat 7
Zasady postoju
§ 7.01. Ogolne zasady postoju

1. Nie naruszajac niniejszych przepiséw, statki
i scalone materiaty ptywajace powinny wybiera¢ miej-

sca na postoje tak blisko brzegu, jak pozwala na to ich
zanurzenie oraz warunki miejscowe, aby w zadnym
przypadku nie utrudniaty ruchu zeglugowego.

2. Niezaleznie od dodatkowych postanowien okre-
$lonych przez dyrektora urzedu lub przepisy miejsco-
we, obiekty ptywajace powinny przebywacé na postoju
w taki sposob, aby szlak zeglowny byt wolny dla ruchu
zeglugowego.

3. Statki, scalone materiaty ptywajace i obiekty
ptywajace, znajdujace sie na postoju, powinny by¢ za-
kotwiczone lub przycumowane w sposéb bezpieczny,
aby nie mogty zmienia¢ swojego potozenia spowodo-
wanego falg, wiatrem, pradem i zmianami stanéw wo-
dy oraz ruchem statkéw i aby nie stanowity zagrozenia
dla innych statkéw.

4. Statki moga zatrzymywac sie na postoj w kana-
tach tylko w miejscach oznakowanych znakiem zeglu-
gowym E.5, okreslonym w zatgczniku nr 7.

5. Statki wycofane czasowo z eksploatacji moga
znajdowac sie na postoju tylko w miejscach wyzna-
czonych przez dyrektora urzedu, w porozumieniu z ad-
ministracja drogi wodnej.

§ 7.02. Postoj

1. Zabroniony jest postoj statkéw, scalonych mate-
rialéw ptywajgcych i obiektéw ptywajgcych:

a) na odcinkach drog wodnych, na ktérych postéj
jest zabroniony przepisami zeglugowymi,

b) na odcinkach drég wodnych, na ktérych postéj
jest zabroniony przez dyrektora urzedu,

¢) na odcinkach drég wodnych oznakowanych zna-
kiem zeglugowym zakazu A5 okreslonym w za-
taczniku nr 7; zakaz ten obowigzuje na stronie dro-
gi wodnej, z ktorej pokazany jest ten znak,

d) pod mostami i pod przewodami wysokiego napie-
cia,

e) w waskich przejsciach drogi wodnej okreslonych
w 8§ 6.07 i przy zblizaniu sie do waskich przejsé,
oraz w takich miejscach, w ktérych postdj statku
stworzy waskie przejscie,

f) przy wejsciach i wyjsciach z bocznych dréog wod-
nych i rozgatezien szlakéw zeglownych,

g) na odcinkach przejscia promow,

h) na drodze statkéw podchodzacych lub odchodza-
cych od przystani, .

i) w miejscach przeznaczonych do zawracania stat-
kéw, oznakowanych znakiem zeglugowym infor-
macyjnym E.8, okreslonym w zatgczniku nr 7.

j} w miejscach postoju statkdw oznakowanych zna-
kiem specjalnym, okreslonym w § 3.33, w odste-
pie mniejszym od liczby podanej na biatym tréjka-
cie pod znakiem,
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k) na odcinkach drogi wodnej oznakowanych zna-
kiem zeglugowym zakazu A.5.1 okreslonym w za-
taczniku nr 7, o szerokosci podanej na znaku.

2. Na odcinkach drég wodnych, na ktérych postoj
jest zabroniony zgodnie z przepisami okreslonymi
w ust. 1 lit. a—d, statki, scalone materiaty ptywajace
i obiekty ptywajgce mogg znajdowacé sie na postoju
tylko w miejscach oznakowanych znakami zeglugowy-
mi informacyjnymi E.5—E.7 okre$lonymi w zataczniku
nr 7, pod warunkiem przestrzegania zasad okreslo-
nych w 8 7.03—7.06.

8§ 7.03. Kotwiczenie

1. Statki, scalone materiaty ptywajgce i obiekty
ptywajace nie moga stac¢ na kotwicy:

a) na odcinkach drog wodnych, na ktérych postoj jest
zabroniony przepisami zeglugowymi,

b) na odcinkach drég wodnych oznakowanych zna-
kiem zeglugowym A.6, okreslonym w zafgczniku
nr 7; zakaz ten obowiazuje na stronie drogi wod-
nej, z ktérej pokazany jest ten znak.

2. Na odcinkach drég wodnych, na ktérych postdj
na kotwicy jest zabroniony zgodnie z przepisami okre-
$lonymi w ust. 1 lit. a, statki, scalone materiaty ptywa-
jace i obiekty ptywajace moga znajdowac si¢ na po-
stoju na kotwicy tylko w miejscach oznakowanych
znakiem zeglugowym E.6 okreslonym w zataczniku
nr 7; zezwolenie to obowiazuje na stronie drogi wod-
nej, z ktérej pokazany jest ten znak.

§ 7.04. Cumowanie

1. Statki, scalone materiaty ptywajace i obiekty
ptywajace nie moga cumowacé do brzegu:

a) na odcinkach drég wodnych, na ktérych cumowa-
nie jest zabronione przepisami zeglugowymi,

b) na odcinkach drég wodnych oznakowanych zna-
kiem zeglugowym zakazu A.7, okreslonym w za-
tagczniku nr 7; zakaz ten obowigzuje na stronie dro-
gi wodnej, z ktorej pokazany jest ten znak.

2. Na odcinkach drég wodnych, na ktérych cumo-
wanie do brzegu jest zabronione zgodnie z przepisami
okre$lonymi w ust. 1 lit. a, statki, scalone materiaty
ptywajace i obiekty ptywajace mogg cumowaé do
brzegu tylko na odcinkach drég wodnych oznakowa-
nych znakiem informacyjnym E.7, okreslonym w za-
taczniku nr 7; zezwolenie to obowigzuje na stronie dro-
gi wodnej, z ktérej pokazany jest ten znak.

3. Zabrania si¢ wykorzystywania do cumowania
lub sciggania statkdw z mielizn — w szczegdlnosci
drzew, stupéw, budowli regulacyjnych, konstrukcji
mostéw, konstrukeji jazow, poreczy, schoddw, znakow
zeglugowych oraz innych urzadzen oznakowanych
znakiem zeglugowym zakazu A.7, okreslonym w za-
tagczniku nr 7;

§ 7.05. Miejsca postoju

1. W miejscach postoju oznakowanych znakiem
zeglugowym informacyjnym E.5, okreslonym w za-
taczniku nr 7, statki, scalone materiaty ptywajgce
i obiekty ptywajgce mogg znajdowaé sie na postoju .
tylko na stronie drogi wodnej, z ktérej pokazany jest
ten znak.

2. W miejscach postoju oznakowanych znakiem
zeglugowym informacyjnym E.5.1, okreslonym w za-
taczniku nr 7, statki, scalone materiaty ptywajace
i obiekty ptywajace moga znajdowaé sie na postoju
tyltko na odcinkach tych akwendw, ktérych szerokosc
w metrach, poczynajgc od znaku informacyjnego, jest
na nim pokazana.

3. W miejscach postoju oznakowanych znakiem
zeglugowym informacyjnym E.5.2, okreslonym w za-
taczniku nr 7, statki, scalone materiaty ptywajace
i obiekty ptywajace moga znajdowacé sie na postoju
tylko na odcinkach tych akwenow, ograniczonych od-
stepami wskazanymi w metrach na tym znaku. Odste-
py te nalezy okresla¢ od znaku zeglugowego.

4. W miejscach postoju oznakowanych znakiem ze-
glugowym informacyjnym E.5.3, okreslonym w zatacz-
niku nr 7, liczba statkéw, scalonych materiatéw ptywa-
jacych i innych obiektéw ptywajacych znajdujgcych sie
na postoju, burta przy burcie, tylko na stronie drogi
wodnej, z ktorej pokazany jest ten znak, nie moze prze-
wyzszaé liczby wskazanej na nim cyframi rzymskimi.

5. W miejscach postoju, przy braku innych zalecen,
statki powinny znajdowaé sie na postoju burta przy
burcie, poczynajac od brzegu na stronie drogi wodnej,
z ktorej pokazany jest znak.

§ 7.06. Zezwolenie na postoéj dla niektérych kategorii
statkow

W miejscach postoju oznakowanych znakami ze-
glugowymi informacyjnymi E.5.4 do E.5.15, okreslo-
nymi w zatgczniku nr 7, postdj jest dozwolony tylko
dla tych kategorii statkow, ktérych dotycza te znaki,
i tylko na stronie drogi wodnej, z ktorej umieszczone
sg te znaki.

§ 7.07. Odstepy od statkow i zestawow pchanych lub
sprzezonych na postoju, zaltadowanych mate-
riatami niebezpiecznymi

1. Miedzy statkami i zestawami pchanymi lub
sprzezonymi, znajdujgcymi sie na postoju, powinien
byé zachowany odstep co najmniej:

a) 10 m — jezeli jeden z nich pokazuje znaki okreslo-

ne w 8§ 3.14 ust. 1,

b) 50 m — jezeli jeden z nich pokazuje znaki okreslo-
ne w § 3.14 ust. 2,

¢) 100 m — jezeli jeden z nich pokazuje znaki okreslo-
ne w 8 3.14 ust. 3.

W przypadkach, gdy kazdy z dwéch statkow, zesta-
wow pchanych lub sprzezonych — posiada jedno lub
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wiecej Swiatet lub stozkéw, wieksza liczba $wiatet lub
stozkow wskazuje odlegtos¢, ktéra ma by¢ zachowa-
na.

2. Przepisu ust. 1 lit. a nie stosuje sie w stosunku do:

a) statkéw, zestawow pchanych lub sprzezonych, kto-
re pokazujg znaki okreslone w 8§ 3.14 ust. 1,

b) statkow niepokazujagcych znakéw okreslonych
w & 3.14 ust. 1, lecz posiadajacych $wiadectwo
dopuszczenia do przewozu materiatdw niebez-
piecznych, wydane na podstawie odrebnych prze-
pisow i potwierdzajace spetnienie wymagan bez-
pieczenstwa.

3. W szczegdlnych przypadkach dyrektor urzedu
moze zezwolié na postdj w odstepstwie od przepisu
ust. 1.

§ 7.08. Doz6r na postoju

1. Na statkach przewozgcych materiaty niebez-
pieczne na postoju oraz w trakcie zatadunku i wyta-
dunku materiatéw niebezpiecznych oraz na statkach,
ktére przewozity materiaty niebezpieczne i nie sg od-
gazowane po ich przewozie — powinien by¢ stale pet-
niony dozér. Dyrektor urzedu moze zwolni¢ z tego
obowigzku statki na postoju w portach.

2. Jesli dyrektor urzedu nie ustali inaczej lub nie
wymagaja tego warunki miejscowe, wszystkie inne
statki, scalone materiaty ptywajace i obiekty ptywaja-
ce znajdujgce sie na postoju powinny znajdowac sie
pod obserwacja osoby zdolnej niezwtocznie podjaé
konieczne dziatania.

3. Na statkach na postoju obowigzanych pokazy-
waé jedno, dwa lub trzy niebieskie $wiatta zgodnie
z § 3.14 lub jeden, dwa, lub trzy niebieskie stozki
zgodnie z § 3.32, powinien by¢ stale petniony dozér.

4. Armator lub uprawniona osoba sa obowigzani
do regularnej kontroli wtasciwego zabezpieczenia na
postoju statkéw lub grupy statkéw czasowo wytaczo-
nych z eksploatacji, ktére sg zwolnione z dozoru zgod-
nie z niniejszymi przepisami.

Rozdziat 8
Postanowienia dodatkowe

§ 8.01. Obowigzek sktadania meldunku

1. Kierownicy statkow i zestawdéw przewozacych
materiaty niebezpieczne zgodnie z odrebnymi przepi-

sami powinni w punkcie kontroli ruchu wskazanym
przez dyrektora urzedu i oznaczonym znakiem nakazu
B.11, okreslonym w zataczniku nr 7, zgtosi¢ na odpo-
wiednim kanale radiotelefonicznym swoje wejscie na
droge wodng dyrektorowi urzedu, podajac nastepuja-
ce dane:

a) nazwe statku,
b) rodzaj statku,

c) pozycje, w tym w szczegdlnosci nazwe, nr punktu
kontrolnego, kierunek zeglugi,

d) numer rejestracyjny statku; dla statkéw morskich
numer IMQ,

e) nosnos¢ w tonach {(maksymalng tadownosc),
f) diugosc i szerokos¢ statku,

g) typ, dtugosé i szerokos¢ zestawu,

h} zanurzenie,

i) trase,

i) port zatadunku,

k) port wytadunku,

I) rodzaj i wielko$¢ tadunku oraz dla materiatéw nie-
bezpiecznych numer UN, nazwe przewozowsa, kla-
se, grupe pakowania,

oznakowanie wymagane dla przewozu materiatéw
niebezpiecznych,

m)

n) liczbe oséb przebywajacych na statku.

2. Dane okreslone w ust. 1, z wyjatkiem okreslo-
nych w lit. ¢ i h, moga réwniez zostaé ztozone do dy-
rektora urzedu w drodze pisemnej, telefonicznie lub
elektronicznej — za posrednictwem innych stuzb, jed-
nostek lub oséb. Kierownik statku lub zestawu sktada
kazdorazowo meldunek, kiedy statek lub zestaw wcho-
dzi lub opuszcza odcinek, dla ktérego wymagane jest
sktadanie meldunku.

3. Kiedy przejscie odcinka, dla ktérego wymagane
jest sktadanie meldunku, trwa dtuzej niz dwie godziny,
kierownik statku powinien ztozy¢ meldunek o rozpo-
czeciu i zakoniczeniu przejscia.

4. Jezeli podczas podrozy dane okreslone w ust. 1
ulegng zmianie na odcinku podlegajacym obowiazko-
wi sktadania meldunku, nalezy niezwtocznie o tym fak-
cie poinformowa¢ dyrektora urzedu.
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Zatgcznik nr 1 do przepiséw zeglugowych na

srodlagdowych drogach wodnych

LITERA LUB GRUPA LITER ROZPOZNAWCZYCH KRAJU, W KTORYM ZNAJDUJE SIE PORT MACIERZYSTY
LUB MIEJSCE REJESTRACJI STATKU

Federacja Rosyjska RUS Republika Finlandii Fi
Serbia i Czarnogora YU Republika Francuska F
Konfederacja Szwajcarska CH Republika Litewska LT
Krélestwo Belgii Republika Motdowy MD
Krolestwo Niderlandéw Republika Portugalska P
Krolestwo Norwegii NO Republika Stowacji SK
Krélestwo Szweciji SE Republika Wegierska HU
Republika Austrii A Republika Wtoska |
Republika Biatorusi BY Rumunia R
Republika Butgarii BG Rzeczpospolita Polska PL
Republika Chorwagiji HR Ukraina UA
Republika Czeska Cz Wielkie Ksiestwo Luksemburga L
Republika Federalna Niemiec D

Zatacznik nr 2 do przepiséw Zeglugowych na

sroédlgdowych drogach wodnych

PODZIALKI ZANURZENIA STATKOW SRODLADOWYCH

1. Podziatki zanurzenia statku powinny by¢ cechowane co najmniej co 2 cm od ptaszczyzny wodnicy statku
pustego do ptaszczyzny wodnicy maksymalnego dopuszczalnego zanurzenia.

Podziatki zanurzenia powinny byé naniesione farbag, w formie dobrze widocznych réznokolorowych paskéw.
Cechowanie podziatek zanurzenia powinno by¢ oznaczone cyframi co 1 dm na podziatce lub obok niej.

Podziatki zanurzenia powinny by¢ trwate, przez wyztobienie lub naspawanie na burtach statku znakéw ustalo-
nych przez polskg instytucje klasyfikacyjna.

2. Jezeli statek posiada podziatki nosnosci, naniesione zgodnie z przepisami ust. 1, to moga one zastepo-

waé podziatki zanurzenia.
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Zatacznik nr 3 do przepisow Zeglugowych na
srodladowych drogach wodnych

SYGNALIZACJA WZROKOWA STATKOW

1. PRZEPISY OGOLNE

—

. 1. Przedstawione nizej rysunki odnosza sie do sygnalizacji okreslonej w przepisach rozdziatu 3.

—

. 2. Rysunki majg charakter poglgdowy; nalezy je taczy¢ z tekstem odpowiednich przepisow.
Rysunki przedstawiajace statki obowigzane pokazywac dodatkowe swiatta lub znaki zawierajg:
— wyiacznie dodatkowe $wiatta lub znaki albo

— jednoczesnie $wiatta i znaki sygnalizacji podstawowej w danej sytuacji {lub tylko jeden z wariantow)
oraz $wiatla i znaki dodatkowe, jezeli jest to konieczne dla lepszego zrozumienia.

Tekst wyjasnien pod rysunkami odnosi sie tylko do swiatet i znakow dodatkowych.

s

. 3. Zestawy pchane, ktérych dtugosé jest mniejsza niz 110 m i szeroko$¢ mniejsza niz 12 m, uznaje sig za sta-
tek pojedynczy o napedzie mechanicznym (8 3.01 ust. 3).

1. 4. Jezeli z okreslen podanych pod rysunkami nie wynika inaczej, to odpowiadajg one przepisom § 3.01,
ust. 5 i oznaczajg:

1. 4. 1. ,Swiatto masztowe” — jaskrawe biate $wiatto, oswietlajace nieprzerwanie tuk widnokregu o kacie
225 °, tak ustawione, aby $wiecito od kierunku prosto w przéd do 22,5 ° poza trawers kazdej burty.

1. 4. 2. ,Swiatta burtowe” — jasne zielone $wiatlo z prawej burty i jasne czerwone $wiatfo z lewej burty, kazde
oswietlajgce nieprzerwanie tuk widnokregu o kacie 112,5 °, tak ustawione, aby $wiecito od kierunku pro-
sto w przéd do 22,5 ° poza trawers odpowiedniej burty.

1. 4. 3. ,Swiatto rufowe” — jasne lub zwykle biate $wiatto, oswietlajace nieprzerwanie tuk widnokregu o kacie
135 °, tak ustawione, aby $wiecito od kierunku prosto w tyt do 67,5 ° z kazdej burty.

1. 4. 4. ,Swiatto widoczne ze wszystkich stron” — $wiatto oswietlajace nieprzerwanie fuk widnokregu o kacie
360 °.
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1. 5. Uzyte ponizej na rysunkach symbole oznaczaja:

a)

b)

c)

d)

e)

f)

g)

— s$wiatta niewidoczne ze strony
patrzacego, na rysunkach
oznaczone w $rodku kropka

— $wiatta state, widoczne ze
wszystkich stron

— Swiatta state, widoczne w
ograniczonym tuku

— $wiatta migajace

— $wiatta pokazywane w razie
koniecznosci lub $wiatta
nieobowigzkowe

— tablice lub flage (§ 3.03)

— proporzec trojkatny (§ 3.03)



Dziennik Ustaw Nr 212 — 14614 — Poz. 2072

h) — kule (8 3.04)
©
i) — walec (8 3.04)
i) I — stozek (8§ 3.04)
V
k) — podwdéjny stozek (§ 3.04)
)] — reflektor radarowy
&
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rysunek
nr

nocna dzienna

2. SYGNALIZACJA W DRODZE

§ 3.08 ust. 1: Pojedynczy statek o napedzie mechanicznym lub zestaw pchany, o szerokosci do 12 m i dtugosci
do 110 m

§ 3.08 ust. 2: Statek o napedzie mechanicznym z drugim swiattem masztowym. Oznakowanie obowigzkowe
dla statkdw o dtugosci 110 m lub wigkszej

§ 3.08 ust. 3: Statek o napedzie mechanicznym, ktéry czasowo porusza sie za statkiem udzielajgcym pomocy
holowniczej
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§ 3.09 ust. 1: Pierwszy holownik lub statek o napedzie mechanicznym, udzielajgcy czasowo pomocy

holowniczej

§ 3.09 ust. 2: Kazdy z kilku holownikéw lub statkéw o napedzie mechanicznym udzielajacych czasowo pomocy

holowniczej, idacych na czele

§ 3.09 ust. 3 lit. a: Statek holowany, o dtugosci wiekszej niz 110 m
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rysunek
nr

nocna dzienna

§ 3.09 ust. 3 lit. b: Statki holowane, poigczone burtami

§ 3.09 ust. 4: Statki potaczone burtami na koncu zestawu holowanego

11

§ 3.09 ust. 6: Statek holowany przybywajacy lub wychodzacy bezposrednio na waody morskie
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§ 3.10 ust. 1 lit. ¢ (ii): Zestaw pchany, w ktorym wiece] niz dwa statki widoczne sg od rufy w cafej swojej

szerokosci

14 /

§ 3.10 ust. 2: Zestaw pchany przemieszczajacy sie za statkiem o napedzie mechanicznym, udzielajgcym

czasowo pomocy holowniczej

15

§ 3.10 ust. 4: Zestaw pchany napedzany przez dwa pchacze potgczone burtami
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rysunek
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nocna dzienna

16

: z dwoch statkéw o napedzie mechanicznym

17

§ 3.11 ust. 1. Zestaw sprzezony ziozony: ze statku o napedzie mechanicznym i statku bez napedu
mechanicznego

18

§ 3.11 ust. 2: Zestawy sprzezone przemieszczajgce sie za statkiem o napedzie mechanicznym, udzielajacym
czasowo pomocy holowniczej

19

8 3.12: Statek zaglowy
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20
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§ 3.12 ust. 3: Statek zaglowy karzystajgcy rownoczesnie z napedu zaglowego i mechanicznego

§ 3.13 ust. 1: Maty statek o napedzie mechanicznym ze swiattami burtowymi zigczonymi razem lub
swiecacymi z jednej latarni na dziobie lub w poblizu dziobu

23

§ 3.13 ust. 1: Maty statek o napedzie mechanicznym; swiatto masztowe i rufowe zastgpione jasnym biatym
swiattem widocznym ze wszystkich stron
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24

§ 3.13 ust. 2: Maty statek o dtugosci mniejszej niz 7 m, ptynacy z predkoscig mniejsza niz 10 km/h

§ 3.13 ust. 5: Maty statek zaglowy; swiatfa burtowe i $wiatto rufowe swiecgce z tej samej latarni umieszczone;j

na szczycie masztu
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§ 3.13 ust. 6: Maty statek zaglowy o diugosci mniejszej niz 7 m pokazujacy zwykte biate $wiatto widoczne ze
wszystkich stron; przy zblizaniu sig¢ do innych statkéw powinien pokazywac drugie zwykte biate swiatto

29

§ 3.13 ust. 6: Maty statek bez napedu mechanicznego lub zaglowego

30a

30b

§ 3.14 ust.1: Dodatkowe oznakowanie statku przewozacego niektére materiaty niebezpieczne (palne),

okreslone na podstawie odrebnych przepisow
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nocna rysunek dzienna
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3la
31b

§ 3.14 ust. 2: Dodatkowe oznakowanie statku przewozacego niektére materiaty niebezpieczne (stwarzajace
zagrozenie dla zdrowia), okreslone na podstawie odrebnych przepiséw

32

[

§ 3.14 ust. 3: Dodatkowe oznakowanie statku przewozacego niektore materiaty niebezpieczne (wybuchowe),
okreslone na podstawie odrebnych przepisow

33 /

il

L

§ 3.14 ust. 4: Dodatkowe oznakowanie zestawu pchanego przewozacego niektére materiaty niebezpieczne,
okreslone na podstawie odrebnych przepisow
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34

§ 3.14 ust. 4: Dodatkowe oznakowanie zestawu sprzezonego przewozacego niektére materiaty niebezpieczne,
okreslone na podstawie odrebnych przepisow

35 /

§ 3.14 ust. 5: Dodatkowe oznakowanie zestawu pchanego, pchanego przez dwa pchacze potaczone burtami,
przewozacego niektére materiaty niebezpieczne, okreslone na podstawie odrgbnych przepisow

36

="

§ 3.15: Statki, ktore posiadajg zezwolenie na przew6z wigcej niz 12 pasazerow, o diugosci mniejszej niz 20 m
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37

2

§ 3.16 ust. 1: Prom na uwiezi

§ 3.16 ust. 3: Promy przemieszczajgce sie swobodnie

40

§ 3.16 ust. 4: Promy przemieszczajace sie swobodnie, z pierwszenstwem przejscia
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nr

41

§ 3.17: Statki z pierwszenstwem przejscia

42a

il

42b

43

§ 3.19: Scalone materiaty ptywajace i inne obiekty ptywajace
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3. SYGNALIZACJA

NA POSTOJU

§ 3.20 ust. 3: Zestaw pchany stojacy z dala od brzegu n

a kotwicy

47

A4

§ 3.20 ust. 4: Maty statek na postoju
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49
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8 3.21: Dodatkowe oznakowanie zestawu pchanego przewozgcego materiaty niebezpieczne, na postoju

50

e

e

& 3.21: Dodatkowe oznakowanie zestawu sprzezonego przewozacego materiaty niebezpieczne, na postoju

51

§ 3.22 ust. 1: Prom na uwiezi, na postoju przy przystani
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§ 3.22 ust. 2: Prom poruszajacy sie swobodnie, na postoju przy przystani

53

§ 3.23: Scalone materiaty ptywajace i inne obiekty ptywajace

54
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§ 3.24: Sprzet poiowowy statku na postoju
b5

§ 3.25: ust. 1, lit. a: Pracujgce urzadzenia ptywajace lub statki wykonujgce prace na drodze wodnej; szlak

zeglowny jest wolny dla przejscia statkow z obydwu stron
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rysunek
nr

nocna dzienna

56

§ 3.25 ust. 1 lit. a i b: Pracujace urzadzenia ptywajace lub statki wykonujace prace na drodze wodnej; szlak
zeglowny jest wolny dla przejscia statkow z jednej strony

57

§ 3.25 ust. 1 lit. c: Pracujgce urzadzenia ptywajace lub statki wykonujgce prace na drodze wodnej, gdy zgdaja
od innych statkow ochrony od falowania, i statki osiadte na mieliznie lub zatopione; szlak zeglowny jest wolny
dla przejscia statkow z obydwu stron

58

§ 3.25 ust. 1 lit. ¢ i d: Pracujace urzadzenia ptywajace lub statki wykonujace prace na drodze wodnej, gdy
zadaja od innych statkow ochrony od falowania, i statki osiadte na mieliznie lub zatopione; szlak zeglowny
jest wolny dla przejscia statkow z jednej strony

59

§ 3.26: Statek, ktorego kotwice mogg zagrazac ruchowi zeglugowemu
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8 3.26: Scalone materiaty ptywajace i inne obiekty ptywajgce, ktorych kotwice moga zagraza¢ ruchowi

zeglugowemu
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4. SYGNALIZACJA SPECJALNA

61

§ 3.28: Statek zajety pracami na drodze wodne] w drodze i statki zajete potowem za pomoca urzadzen

elektrycznych
63
—

§ 3.29: Sygnalizacja ochrony od falowania
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§ 3.30: Sygnaty wzywania pomocy
§ 3.31: Zakaz wstepu na statek
§ 3.32: Zakaz palenia tytoniu i uzywania otwartego ognia
67 @

5

§ 3.33: Zakaz postoju w poblizu statku




Dziennik Ustaw Nr 212 — 14634 — Poz. 2072
nocna rySﬁPEk dzienna

§ 3.34 ust. 2; Dodatkowe oznakowanie statku o ograniczonej zdolnosci manewrowej; szlak zeglugowy jest

wolny do przejscia statku z jednej strony

70

e e
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§ 3.35 ust. 1: Dodatkowe oznakowanie statku ciggnacego si

ec¢ tratowa lub inny sprzet potowowy

71

§ 3.35 ust. 2: Statek zajety potowem innym sposobem niz przez ciggnigcie sieci tratowe]
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§ 3.37: Dodatkowe oznakowanie statku zajetego tratowaniem min

74

§ 3.38: Dodatkowe oznakowanie statku zajetego pilotazem
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Zatgcznik nr 4 do przepiséw Zeglugowych na
srodladowych drogach wodnych

SWIATEA | KOLORY SWIATEL NAWIGACYJNYCH NA STATKACH

l. Przepisy ogdlne

Definicje.

1. Latarnia jest urzadzeniem stuzgcym do emitowania strumienia $wiatta ze zrodta swiatta. Zawiera ona réw-

niez elementy niezbedne do filtrowania, zatamania i odbicia $wiatta, a takze zamocowania oraz sterowania
zrodta swiatfa.

Latarnia przeznaczona do dawania sygnatow ze statku nazywa sie latarnig nawigacyjna.
2. Swiatto nawigacyjne.
Swiatfo nawigacyjne jest to sygnat $wietiny emitowany z latarni nawigacyjne;j.

3. Zrodto $wiatta.

Zrodto $wiatta jest to elektryczne lub nieelektryczne urzadzenie przeznaczone do wytwarzania okreslonego
strumienia $wiatta w latarniach.

4. Wymagania techniczne.

Konstrukcja latarni nawigacyjnych i materiaty, z ktorych sg wykonane, powinny zapewnic ich bezpieczen-
stwo oraz trwatosé.

Poszczegodlne elementy latarni (np. wzmocnienia) nie powinny mie¢ wplywu ani na natezenie i kolor $wia-
tta, czy przeswiecanie.

Powinny one réwniez umozliwi¢ wymiane Zrodta swiatta w mozliwie prosty sposab.

Il. Kolory swiatet nawigacyjnych

1. Stosowany jest pieciokolorowy system sygnatowy, ktory sktada sie z nastepujacych koloréw:

biatego,
czerwonego,
zielonego,
z6ftego i
niebieskiego.

System ten spetnia zalecenia Migdzynarodowej Komisji Oswietleniowej , Kolory sygnatéw swietlnych”, CIE
publikacja nr 2.2 (TC-1.6) 1975.

Powyisze kolory majg zastosowanie do strumienia swietlnego emitowanego przez latarnie.
2. Granice obszarow kazdego koloru okreslone sg wspoétrzgdnymi punktow naroznych na wykresie chroma-

tycznosci CIE publikacja nr 2.2 (TC-1.6) 1975 (patrz wykres chromatycznosci) i wyszczegdlnionych w tabeli
nr 1.

Tabela 1
Kolor Wspotrzedne punktéw naroznych
bial X 0.310 0.443 0.500 0.500 0.453 0.310
Y y 0.283 0.382 0.382 0.440 0.440 0.348
w X 0.690 0.710 0.680 0.660
czerwony y 0.290 0.290 0.320 0.320
Jielon X 0.009 0.284 0.207 0.013
y y 0.720 0.520 0.397 0:494
st x 0.612 0.618 0.575 0.575
Y y 0.382 0.382 0.425 0.406
niebieski X 0.136 0.218 0.185 0.102
y 0.040 0.142 0.175 0.105
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Wykres chromatycznosci CIE.

2360 K — odpowiada swiattu emitowanemu z lampy prdézniowej.
2848 K — odpowiada $wiattu emitowanemu z lampy wypetnionej gazem.
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Zatacznik nr 5 do przepisow zeglugowych na
srodladowych drogach wodnych

NATEZENIE SWIATLA | ZASIEG WIDZIALNOSCI SWIATEL NAWIGACYJNYCH NA STATKACH
I. Przepisy ogdlne

1. Swiatta nawigacyjne
Swiatta nawigacyjne dzieli sie¢ wedtug ich intensywnosci $wiecenia na:
— zwykte,
— jasne,

— jaskrawe.

2. Zalezno$¢ miedzy I, Ig it

Io — fotometryczne natezenie swiatla wyrazone w kandelach, zmierzone dia napiecia znamionowego dla
Swiatta elektrycznego,

I — eksploatacyjne natezenie swiatta wyrazone w kandelach,

t — zasieg widzialnosci w kilometrach.

Rozwazajac przyktadowo starzenie sig zrodta $wiatta, stopien zabrudzenia czesci optycznych czy wahania na-
pigcia w sieci elektrycznej statku, to Iz przyjmuje sig 0 25 % mniejsze od |g

wiec lg=0.75"1,
Zaleznos$c¢ miedzy I a t sygnatu $wietlnego podana jest ponizszym réwnaniem:
lg=02-1.-qg*

Wspdtczynnik przepuszczalnosci atmosferycznej q przyjeto jako 0,76 — co odpowiada widzialnosci meteoro-
logicznej 14.3 km.

Il. Natezenie $wiatta i zasieg widzialnosci

1. Natezenie swiatta i zasieg widzialnosci swiatet nawigacyjnych.

Ponizsza tabela zawiera dozwolone granice |, Ig i t zgodnie z rodzajem $wiatet nawigacyjnych. Wskazane
wartosci odpowiadajg strumieniowi $wiatta emitowanemu przez latarnie.
lpilg — podane sa w kandelach,

t — podane jest w km.

Minimalne i maksymalne wartosci

Kolor swiatta

E:xizgég;}lr';t:; biaty zielony/czerwony 201ty niebieski
min. max min. max min. max min. max

lo 2.7 10.0 1.2 4.7 1.1 3.2 0.9 2.7

zwykte g 2.0 7.5 0.9 3.5 0.8 2.4 0.7 2.0
t 2.3 3.7 1.7 2.8 1.6 25 1.5 2.3
lo 12.0 33.0 6.7 27.0 4.8 20.0 6.7 27.0

jasne [ 9.0 25.0 5.0 20.0 3.6 15.0 5.0 20.0
t 3.9 5.3 3.2 5.0 2.9 4.6 3.2 5.0
lo 47.0 133.0

jaskrawe I 35.0 100.0
t 5.9 8.0
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Ill. Przeswiecanie swiatet

1. Przeswiecanie w ptaszczyZnie poziomej

{a) natezenia swiecenia wskazane w czgéci |l odnoszg sie do wszystkich kierunkéw w ptaszczyinie poziomej
przechodzgcych przez ogniskowa soczewki lub srodek ciezkosci zrodta swiatta wtasciwie ustawionego
w zakresie roboczych sektoréw swiecenia pionowo zamocowanej latarni;

(b) dla swiatet: masztowego, rufowego i burtowych okreslone natezenia $wiecenia majg by¢ zachowane
w ptaszczyznie poziomej odpowiednich sektoréw $wiecenia swiatet i nie wiecej niz 5° poza granice tych
sektorow.

Od 5° wewnatrz sektora $wiecenia do granicy sektora odpowiedniego $wiatta natezenie $wiatta moze
zmaleé¢ o 50% i powinno stopniowo zmniejszaé sie dalej w taki sposdéb, ze w przedziale 5° poza granica
sektora swiecenia zmaleje do 0 lub natezenie $wiatta nie bedzie znaczace;

(c) $wiatta burtowe powinny $wiecié¢ z okre$lonym natezeniem $wiatta w kierunku prosto w przod réwnole-
© gtym do wzdtuznej osi symetrii statku.

Takie natezenie swiatfa powinno stopniowo zmale¢ do zera w przedziale 1—3 ° poza granice sektoréw
$wiecenia. Wartosci graniczne natgzenie swiatfa w sektorach latarni powinny zawieraé sie¢ w granicach
minimum i maksimum dla odpowiedniego $wiatta;

(d} dla dwu- i trojkolorowych latarni przeswiecanie powinno rozktadaé sie jednolicie po 3 ° z kazdej strony
przewidzianej granicy sektora swiecenia, tak ze maksymalna dozwolona intensywno$é nie jest przekro-
czona, a minimalna jest zachowana;

(e) przeswiecanie w ptaszczyznie poziomej $wiecenia latarni powinno by¢ jednolite w odpowiednich sekto-
rach, tak aby obserwowane wartosci minimum i maksimum natgzenia $wiatfa nie réznity sie wiecej niz
o wspodtczynnik 1.5 od fotometrycznego natezenia swiatta.

2. Przeswiecanie w ptaszczyZnie pionowej

W przypadku przechytéw wzdtuznych o wartosciach odchylen od ptaszczyzny poziomej 5 ° lub 7.5 °, nate-
zenie swiatta powinno by¢ réwne przynajmniej 80 % (dla 5 °) i 60 % {(dla 7.5 °) wartosci natezenia $wiatta
przyjmowanego dla przechytu réwnego 0°, jednakze nie wigcej niz 1.2 razy.



Dziennik Ustaw Nr 212 — 14640 — Poz. 2072

Zatgcznik nr 6 do przepisow Zeglugowych na
srodlgdowych drogach wodnych

SYGNALY DZWIEKOWE
I. Dzwiecznosé sygnatow

Mechanicznie uruchamiane urzgdzenia sygnatowe, uzywane na statkach zeglugi srédigdowej, powinny
nadawac sygnaty dZzwiekowe o nastepujacej charakterystyce:

1. Czestotliwosé

a) Podstawowa czestotliwos¢ sygnatéw nadawanych przez statki o napedzie mechanicznym, z wyjatkiem ma-
tych statkéw okreslonych w lit. b, powinna wynosi¢ 200 Hz z tolerancja + 20 %.

b) Na statkach bez napedu mechanicznego i na matych statkach nieprzystosowanych lub wykorzystywanych
do holowania statkéw niezaliczanych do matych statkdw podstawowa czestotliwo$é sygnatéw powinna
by¢ wigksza niz 350 Hz.

¢) Dla trzytonowych sygnatéw dzwigkowych nadawanych przez statki w warunkach ograniczonej widzialno-
$ci, prowadzonych w oparciu o informacje radarowe, podstawowa czestotliwo$é sygnatéw powinna wyno-
si¢ 165 do 297 Hz, o réznicy petnych dwdch tondw miedzy najnizszym i najwyiszym tonem.

2. Poziom natezenia akustycznego

Okreslony ponizej poziom natgzenia akustycznego sygnatow okresla sie w odlegtosci 1 m przed srodkiem
otworu urzadzenia, z ktédrego wyptywa dzwiek, przy czym pomiar powinien byé przeprowadzony w otwartym
terenie.

a) Statki o napedzie mechanicznym, z wyjatkiem matych okreslonych w lit. b, powinny nadawaé¢ sygnaty
dzwigkowe o natezeniu akustycznym od 120 do 140 dB (A).

b) Statki bez napedu mechanicznego i mate statki nieprzystosowane lub niewykorzystywane do holowania
statkow niezaliczanych do matych statkow powinny nadawac sygnaty dzwiekowe o natezeniu akustycznym
od 100 do 125 dB (A).

c) Dla trzytonowych sygnatow diwigkowych nadawanych przez statki w warunkach ograniczonej widzialno-
$ci, prowadzonych w oparciu o informacje radarowe, natezenie akustyczne kazdego dzwigku powinno wy-
nosi¢ od 120 do 140 dB (A).

ll. Kontrola poziomu natezenia akustycznego

Kontrole poziomu natgzenia akustycznego powinni przeprowadzaé przedstawiciele kompetentnego organu
za pomocg sonometru, spetniajacego wymogi Miedzynarodowej Komisji Elektronicznej, lub za pomoca zwy-
ktego standardowego sonometru.

lil. Sygnaty dzwigekowe statkow

Sygnaty dzwigkowe inne niz uderzenia w dzwon i sygnaty tréjtonowe skiadajg sig z nadanych jednego lub
kilku nastepujacych po sobie dzwigkdw o nastepujgcej charakterystyce:

— krotki dzwiek — dzwigk trwajacy okoto 1 sekundy,
— dtugi dzwiek — dzwiek trwajgcy okoto 4 sekund.

Przerwa miedzy nastepujgcymi po sobie dzwiekami tego samego sygnatu powinna wynosié okofo 1 sekun-
dy, z wyjatkiem sygnatu dzwiekowego ,seria bardzo krétkich diwigkdw”, ktdry powinien sie sktadaé z co naj-
mniej sze$ciu dzwigkow trwajacych po okoto 0,25 sekundy, z przerwami migdzy nimi trwajagcymi rowniez oko-
to 0,25 sekundy. ,Seria podwdjnych krétkich dzwigkéw” oznacza sygnat sktadajacy sie z co najmniej szesciu
podwadjnych krétkich dzwigkéow, w ktérym przerwy miedzy podwojnymi dzwigkami trwajg 2 sekundy. Sygnaty
dZzwigkowe nadawane dzwonem sktadaja si¢ z jednej lub wiecej, nadawanych z przerwami trwajacymi okoto
1 sekundy, serii uderzen w dzwon trwajgcych okoto 4 sekund.
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1. Podstawowe znaki zeglugowe, okresélone nizej w czesci |, moga by¢ uzupetniane lub objasniane za pomoca

Zatacznik nr 7 do przepiséw Zzeglugowych na

srodladowych drogach wodnych

ZNAKI ZEGLUGOWE REGULUJACE RUCH ZEGLUGOWY NA DROGACH WODNYCH

znakow uzupetniajacych okreslonych w czesci Il.

2. Tablice znakéw zeglugowych moga by¢ obramowane waskim biatym paskiem konturowym.

3. Swiatta znakow zeglugowych, okreslonych nizej, podano symbolami:

a) swiatto stale O

b) $wiatto migajace @

l. Podstawowe znaki zeglugowe

A. Znaki zakazu

Symbol L Obowigzuje
Sndkn Okreslenie znaku wedtug § Wzory znakow
1 2 3 4
A. 1 |Zakaz przejscia {znak ogdliny) tablica 6.08
6.16
6.22
6.22 bis
6.25
6.26
6.27
lub czerwone s$wiatta 6.28 bis
lub
990
lub czerwone flagi .
lub
Dwie tablice, dwa swiatfa lub dwie flagi — jedna
nad drugg — oznacza diugotrwaty zakaz przejscia
A. 2 |Zakaz wyprzedzania 6.11

N
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1 2 3 4
A. 3 |Zakaz wyprzedzania; dotyczy tylko zestawow 6.11 N
A. 4 | Zakaz mijania i wyprzedzania 6.08 l
A. 5 |Zakaz postoju {na kotwicy lub na cumach przy 7.02
3 .
A. 5.1 |Zakaz postoju na szerokosci okreslonej na znaku 7.02
w metrach (od znaku)
I " i I
A. 6 |Zakaz kotwiczenia, wleczenia kotwicy, tancucha 6.18
lub liny 7.03
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1 2 3 4
A.7 | Zakaz cumowania do brzegu 7.04
A. 8 |Zakaz zawracania 6.13
A. 9 | Zakaz wytwarzania fali 6.20
A. 10 | Zakaz przejscia poza skrajnig okreslong tablicami 6.24
(pod mostem, przez jaz)
|
‘- >
A. 11 | Zakaz przejscia — przygotowac sie do wejscia 6.26
lub przejscia 6.28 bis .
o0 -
lub
. . jedno czerwone
$wiatlo zgaszone
A. 12 | Zakaz ruchu statkéw o napedzie mechanicznym




Dziennik Ustaw Nr 212 — 14650 — Poz. 2072

1 2 3

A. 13 | Zakaz ruchu statkdéw uzywanych wytacznie do
uprawiania sportu lub rekreacji

A. 14 | Zakaz uprawiania narciarstwa wodnego oraz
holowania statkow powietrznych za statkiem

A. 15 | Zakaz ruchu statkow zaglowych

A. 16 | Zakaz ruchu statkéw, ktdre nie sg statkami
o napedzie mechanicznym i zaglowym

A. 17 | Zakaz ptywania na desce z zaglem

A. 18 | Koniec strefy, w ktdrej mate statki uzywane
wylacznie do uprawiania sportu lub rekreacji
mogty rozwijaé duze predkosci

[ = M 4 4 A
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1 2 3 4
A. 19 | Zakaz wodowania i wciggania statkdw na brzeg
A. 20 | Zakaz ruchu skuteréw wodnych
B. Znaki nakazu
Symbol o Obowiazuje ;
ek Okreslenie znaku wedtug § Wzory znakow
1 2 3 4
B. 1 | Nakaz ruchu w kierunku wskazanym przez znak 6.12
B. 2a | Nakaz skierowania statku na te strone szlaku 6.12
zeglownego, ktora lezy z lewej strony burty .
B. 2b | Nakaz skierowania statku na te strone szlaku 6.12

zeglownego, kiora lezy z prawej strony burty
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predkosci w km/h

1 2 3 4
B. 3a | Nakaz trzymania sie tej strony szlaku zeglownego, 6.12
ktora lezy z lewej burty .
B. 3b | Nakaz trzymania sie tej strony szlaku zeglownego, 6.12
ktdra lezy z prawej burty .
B. 4a | Nakaz przejscia na te strone szlaku zeglownego, 6.12
ktora lezy z lewej burty
=
\4
&»
B. 4b | Nakaz przejscia na te strone szlaku zeglownego, 6.12
ktora lezy z prawej burty
&l
\ /
B. 5 [Nakaz zatrzymania statku w warunkach 6.26
okreslonych przepisami 6.28 E
B. 6 |Nakaz nieprzekraczania podanej na znaku
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2

B.7

Nakaz nadania sygnatu dzwigkowego

B.8

Nakaz zachowania szczegélnej ostroznosci

6.08

B. 9a

Nakaz zachowania szczegélnej ostroznosci.
Wyijscie na giowna droge dozwolone, gdy nie
zmusi to statkow na tej drodze do zmiany kursu
lub predkosci

6.16

B. 9b

Nakaz zachowania szczegdlnej ostroznosci przy
przecinaniu gtownej drogi wodnej, ktére moze
mie¢ miejsce, gdy nie zmusza to statkéw do
zmiany kursu lub predkosci

6.16

Nakaz zmiany kursu lub predkosci przez statki
idace gtéwna droga wodng w sytuacjach, gdy
z portu lub bocznej drogi wodnej wychodza
statki

6.16

3 :|I: SO}

4 o

B. 11a

Nakaz prowadzenia nastuchu radiotelefonicznego

4.04 ust. 4

VHF
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1 2 3 4

B. 11b | Nakaz prowadzenia nastuchu radiotelefonicznego
na wskazanym kanale 4.04 ust. 4

VHF
11

C. Znaki ograniczenia

Symbol Okreslenie znaku Qbawinzuie Wzory znakdow
znaku wedtug &
1 2 3 4

C. 1 | Ograniczona giebokos¢

C. 2 |Ograniczona wysckosé przeswitu nad
zwierciadtem wody

7.50

C.3 |[Ograniczona szerokosé szlaku lub kanatu
zeglownego

Uwaga: Na znakach C. 1, C. 2 i C. 3 moga by¢ naniesione liczby wskazujgce odpowiednio: gtebokos¢,
wysokosé nad poziomem wody oraz szerokoscé przejscia.
Na rzekach o zmiennym poziomie wody wysokosc okreélona jest nad poziom najwyzsze] wody
zeglownej

C. 4 |lnne ograniczenia ruchu zeglugowego — nale-
zy sie z nimi zapoznac¢. Ograniczenia te moga
tez by¢ podane na biatym polu znaku lub pod
znakiem w formie symbolu lub napisu
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1 2 3 4
C.5 |Granica szlaku zeglownego oddalona od pra-
wego (lewego) brzegu, w metrach podanych
liczba na znaku. Statki powinny przechodzié
w odlegtosci wiekszej
D. Znaki zalecenia
Symbol i Obowigzuje :
Jiran Okreslenie znaku wedtug § Wzory znakow
1 2 3 4
D. 1a | Zalecenie przejscia w obydwu kierunkach 6.25
6.26
6.27
lub
D. 1b | Zalecenie przejscia w jednym kierunku 6.25
(przejscie z przeciwnego kierunku zabronione) 6.26
6.27
lub
lub
D. 2 |Zalecenie trzymania sig we wskazanym 6.24

obszarze
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2 3 4
D. 3 |Zalecenie przejscia w kierunku okreslonym
strzatka lub w nocy w kierunku $wiatta izo-
fazowego
E. Znaki informacyjne
Symbol ik Obowiazuje :
Shakil Okreslenie znaku wedtug § Wzory znakow
2 3 4
E. Zezwolenie przejscia (znak ogalny) 6.08
6.16
6.26
6.27
6.28 bis

il

E.2 Wskazanie linii napowietrznej nad droga wodng
(liczha w prawym dolnym rogu oznacza wyso-
kosc linii napowietrznej nad poziomem najwyz-
szej wady zeglownej)

E.3

Jaz w bliskiej odlegtfosci
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1 2 3 4
i E
E. 4b |Prom przemieszczajacy sie swobodnie =
E.5 Zezwolenie na postéj {(na kotwicy lub na 7.02
cumach przy brzegu) 7.05 D
E. 5. 1 [Zezwolenie na post6j na akwenie, ktérego 7.05
szerokosé w metrach jest podana na znaku,
liczac od miejsca ustawienia znaku
E. 5. 2 | Zezwolenie na postdj na akwenie ograniczonym 7.05
odstepami w metrach, podanymi na znaku,
liczac od miejsca ustawienia znaku
|
E. 5. 3 | Zezwolenie na postdj, burta przy burcie, 7.05

w maksymalnej liczbie podanej na znaku




Dziennik Ustaw Nr 212

— 14658 —

Poz. 2072

2

E.b5. 4

Miejsce postoju zarezerwowane dla statkow
przeznaczonych do pchania, ktdre nie sa obo-
wigzane do pokazywania znakéw wskazanych
w8 3.14

7.06

Miejsce postoju zarezerwowane dla statkow
przeznaczonych do pchania, ktére powinny
pokazywac¢ jedno niebieskie swiatto lub jeden
niebieski stozek na podstawie & 3.14 ust. 1

7.06

E.5. 6

Miejsce postoju zarezerwowane dla statkow
przeznaczonych do pchania, ktére powinny
pokazywac¢ dwa niebieskie swiatla lub dwa
niebieskie stozki na podstawie & 3.14 ust. 2

7.06

E.5.7

Miejsce postoju zarezerwowane dla statkow
przeznaczonych do pchania, ktore powinny
pokazywac trzy niebieskie swiatta lub trzy
niebieskie stozki na podstawie § 3.14 ust. 3

7.06

E.5. 8

Miejsce postoju zarezerwowane dla statkow,
z wyjatkiem statkéw przeznaczonych do pcha-
nia, ktére nie sg obowigzane pokazywacé zna-
kow wskazanych w & 3.14

7.06

E.5.9

Miejsce postoju zarezerwowane dla statkow,
z wyjatkiem statkéw przeznaczonych do pcha-
nia, ktére powinny pokazywac jedno niebieskie
swiatto lub jeden niebieski stozek na podstawie
§ 3.14 ust. 1

7.06
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E.5.10

Miejsce postoju zarezerwowane dla statkow,
z wyjatkiem statkéw przeznaczonych do pcha-
nia, ktére powinny pokazywac dwa niebieskie
swiatta lub dwa niebieskie stozki na podstawie
§ 3.14 ust. 2

7.06

E.5 11

Miejsce postoju zarezerwowane dla statkow,
z wyjatkiem statkéw przeznaczonych do pcha-
nia, ktére powinny pokazywac trzy niebieskie
swiatta lub trzy niebieskie stozki na podstawie
& 3.14 ust. 3

7.06

E.5 12

Miejsce postoju zarezerwowane dla wszystkich
statkow, ktore nie sg obowiazane pokazywad
znakoéw wskazanych w § 3.14

7.06

E.513

Miejsce postoju zarezerwowane dla wszystkich
statkow, ktore powinny pokazywac jedno nie-
bieskie swiatfo lub jeden niebieski stozek na
podstawie 8 3.14 ust. 1

7.06

E.5 14

Miejsce postoju zarezerwowane dla wszystkich
statkow, ktdre powinny pokazywad dwa nie-
bieskie swiatta lub dwa niebieskie stozki na
podstawie § 3.14 ust. 2

7.06

E.5.15

Miejsce postoju zarezerwowane dla wszystkich
statkow, ktére powinny pokazywac trzy nie-
bieskie swiatta |ub trzy niebieskie stozki na

podstawie 8 3.14 ust. 3

7.06

Slofof el <
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1 2 3
E.B Zezwolenie na postd] na kotwicy i wleczenie 6.18

kotwicy, tancucha lub liny
E.7 Zezwolenie na cumowanie do brzegu 7.04
E. 7. 1 | Miejsce postoju zarezerwowane dla zatadunku
i wytadunku samochodow (maksymalny doz-
wolony czas cumowania moze by¢ umieszczony
na tablicy ponizej znaku).
E.8 Wskazanie miejsca do zawracania 6.13
7.02
E.9a |Skrzyzowanie z droga uznana za boczng droge 6.16
wodng w stosunku do drogi wodnej, po ktorej
idzie statek
E. 9b |Potaczenie z droga uznang za boczna droge 6.16
wodng w stosunku do drogi, po ktorej idzie
statek
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E. 10a

Skrzyzowanie z drogg uznana za gtéwna droge
wodng w stosunku do drogi, po ktorej idzie
statek

6.16

E. 10b

Potaczenie z drogg uznang za gitowna droge
wodng w stosunku do drogi, po ktorej idzie
statek

6.16

Koniec obowigzywania zakazu lub nakazu albo
ograniczenia — obowiazuje tylko w jednym
kierunku ruchu zeglugowego

/JH |HH

E. 12a

Znaki sygnatowe uprzedzajace — jedno lub dwa
biate swiatta state, przed przeszkoda: nalezy sie
zatrzymag, jezeli wymagaja tego przepisy

Ow OO

E. 12b

Znaki sygnalowe uprzedzajace — jedno lub
dwa biate $wiatta migajace przed przeszkoda:
przejscie dozwolone

9 lub 649 69

Miejsce poboru wody pitnej

Miejsce, w ktérym mozna korzystac z telefonu

~fn
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4

E. 156 [Zezwolenie na ruch zeglugowy statkéw o na-

pedzie mechanicznym .
E. 16 |Zezwolenie na ruch zeglugowy statkow uzy- :

wanych wytacznie do uprawiania sportu lub

rekreacji
E. 17 |Zezwolenie na uprawianie narciarstwa wod-

nego oraz holowanie statkow powietrznych za

statkiem
E. 18 |Zezwolenie na ruch statkéw zaglowych E
E. 19 |Zezwolenie na ruch statkow o napedzie

o .
E. 20 |Zezwolenie na ptywanie na desce z zaglem
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1 2 3 4

E. 21 |Zezwolenie na ruch matych statkow uzywanych
wylacznie do uprawiania sportu lub rekreacji
z duzg predkoscia

E. 22 |Zezwolenie na wodowanie i wcigganie statkow
na brzeg

E. 23 [Wskazanie kanatu radiotelefonicznego, na kto6-
rym mozna uzyskac informacje nawigacyjne

VHF
11

E. 24 |Zezwolenie na ruch skuterow wodnych

i B [N

Il. Znaki pomocnicze
Podstawowe znaki zeglugowe okreslone w czeéci | moga by¢ uzupetniane nastepujgcymi znakami:

1. Tabliczki z napisami wskazujacymi odlegio$é od znaku do miejsca, gdzie zaczyna obowiazywaé przepis
znaku podstawowego

Tabliczki w kolorze biatym z czarnym napisem umieszcza sie nad znakiem podstawowym.

1000 1500

Przyktad:

Nakaz zatrzymania sie w odlegtosci Prom na uwigzi w odlegtosci
1000 m od znaku 1 500 m od znaku
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2. Uzupetniajace sygnaty swietlne

Biata strzatka swietlna w potaczeniu ze swiattami oznacza:

O AN K

a) na przyktad z zielo-  b) na przyktad z czer-
nym sSwiattem — wonym S$wiattem

wejscie do portu
lub drogi wodnej
w kierunku wska-
zanym przez strzat-
ke dozwolone

— wejscie do portu
lub drogi wodnej
w  kierunku wska-
zanym przez strzat-
ke zabronione

3. Strzatki wskazujgce kierunek, w ktérym obowiazuje przepis znaku podstawowego

Strzatki moga by¢ biate lub innego koloru i moga byé umieszczone obok znaku lub pod nim.

PSP

zezwolenie postoju

zakaz postoju na odcinku 1000 m

Przykiady:
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4. Tabliczki z napisami lub znakami uzupetniajacymi przepis znaku podstawowego
Tabliczki nalezy umieszczaé¢ pod znakiem podstawowym.

Przyktady:

URZAD CELNY N0 e s ]

albo

URZAD CELNY

Nakaz zatrzymania statku Nakaz podania jednego
dla przeprowadzenia odprawy dtugiego sygnatu dzwiekowego
celnej
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Zatacznik nr 8 do przepiséw Zeglugowych .

srodlagdowych drogach wodnych

OZNAKOWANIE SZLAKU ZEGLOWNEGO, JEZIOR | SZEROKICH DROG WODNYCH

I. PRZEPISY OGOLNE

1. Okreslenia

Strony szlakéw zeglownych: strong prawa (lewq) szlaku zeglownego lub prawym (lewym) brzegiém drog
wodnej jest ta strona albo brzeg, ktére znajdujg sie w prawo (lewo) od statk
przemieszczajacego sig ,w doét”; kierunek ,w dot” nalezy okreslaé jako kierune
przeciwny do kierunku ,w gdére” — okresélony w § 6.01 ust. 2.

Swiatto: swiatto o okreslonej charakterystyce stuzgce do oznakowania szlaku zeglownega
Swiatto state: $wiatto, ktdre swieci nieprzerwanie oraz ktérego natezenie i kolor sg state.
Swiatfo rytmiczne: $wiatto o charakterystycznych okresowo powtarzajacych sie btyskach, ktéryct

natezenie i kolor sg state.

2. Rytm swiatef

— $wiatto przerywane z jednym blyskiem

— $wiatfo przerywane w grupach

— swiatto izofazowe

— $wiatto btyskowe z jednym btyskiem

— $wiatto btyskowe w grupach

— $wiatlo btyskowe w grupach kombinowane

— Swiatto migajace

— s$wiatto migajgce w grupach

— $wiatto migajace w grupach kombinowane

— éwiatfo migajace w grupach

E N NN
G

okres
BEorha
okres
okres
l okres - I
okres
m
okres
okres
l okres |

F!!!!!__rl

okres
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Il. OZNAKOWANIE PLYWAJACE GRANIC SZLAKU ZEGLOWNEGO

17

Ksztait: ptawa walcowa, ptawa ze znakiem szczytowym, tyka ze znakiem szczytowym, tyka z wiecha

1. Prawa granica szlaku zeglownego

B ;
Rysunek 1

Kolor: czerwony

Znak szczytowy: czerwony walec, moze byé w formie reflektora radarowego

Swiatto™: czerwone rytmiczne (rytm dowolny)

2. Lewa granica szlaku zeglownego

e -

all

Ksztatt: ptawa stozkowa, ptawa ze znakiem szczytowym, tyka ze znakiem szczytowym, tyka

Rysunek 2

Kolor: zielony

Znak szczytowy: zielony stozek; moze byé¢ w formie reflektora radarowego

Swiatto™: zielone rytmiczne (rytm dowolny)

*Oile jest zainstalowane; przypis odnosi sie do tresci catego zatgcznika nr 8.
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3. Rozgatezienie szlaku zeglownego

e |

Rysunek 3
Kolor: poziome, czerwone i zielone pasy
Ksztatt: ptawa kulista, ptawa ze znakiem szczytowym, tyka ze znakiem szczytowym

Znak szczytowy: kula z zielonymi i czerwonymi pasami, moze by¢ w formie reflektora radarowego

Swiatto": biate izofazowe lub biate migajace w grupach (np. z trzech btyskéw)

Jezeli jest to konieczne, to w celu wskazania, w ktéra strong odgatezia sig gléwny szlak zeglowny, mozna
nad znakiem rozgatezienia szlaku zeglownego umiesci¢ dodatkowe znaki szczytowe:

a) czerwony walec, gdy gtéwny szlak zeglowny przebiega w lewo (rozpatrujac ,w dot”)
b) zielony stozek, gdy gtéwny szlak zeglowny przebiega w prawo (rozpatrujac ,w dot”).

Mozna rowniez na znaku rozgatezienia umiescic, zaleznie od sytuacji, czerwone lub zielone swiatto ryt-

B A
® o
e & 1 §

Rysunek 4

4. Biata litera ,P” umieszczona na znakach ptywajacych, okreslonych w pkt 1 i 2, wskazuje, Ze szlak zeglow-
ny przechodzi wzdiuz miejsca postoju. Jezeli z ptawy z literg ,P” jest pokazywane swiatlo, to rytm tego
$wiatta powinien byé inny od rytmu innych ptaw oznaczajacych te strone szlaku zeglownego.
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I1l. OZNAKOWANIE BRZEGOWE PRZEBIEGU SZLAKU ZEGLOWNEGO

A. ZNAKI BRZEGOWE WSKAZUJACE PRZEBIEG SZLAKU ZEGLOWNEGO W ODNIESIENIU DO BRZEGOW
Znaki te, tacznie ze znakami ptywajacymi okreslajacymi granice szlaku zeglownego, oznaczajg szlak zeglow-

ny w tych miejscach, w ktdrych szlak przybliza sie do brzegu, i wskazuja na dalsze potozenie szlaku przy brze-

gu; znaki te sg znakami orientacyjnymi.

1. Przebieg szlaku zeglownego blisko prawego brzegu

Rysunek 5

Kolor: czerwony/biaty
Ksztaftt: stup ze znakiem szczytowym kwadratowym, z pionowym i poziomym usytuowaniem bokow
Znak szczytowy: tablica czerwona z biatymi poziomymi pasami u géry i dotu albo czerwona rama

Swiatto™: czerwone rytmiczne {rytm dowolny)

2. Przebieg szlaku zeglownego blisko lewego brzegu

il *

Rysunek 6
Kolor: zielony/biaty
Ksztatt: stup ze znakiem szczytowym kwadratowym, z pionowym i poziomym usytuowaniem prze-
katnych

Znak szczytowy: zielono-biata tablica z poziomym podziatem koloréw wzdtuz poziomej przekatnej albo
zielona rama

Swiatfo™: zielone rytmiczne (rytm dowolny)
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3. Przyktad stosowania znakow brzegowych

P i
"' ® .,

L
- -
el T T L

Rysunek 7

B. ZNAKI BRZEGOWE WSKAZUJACE PRZEJSCIA SZLAKU ZEGLOWNEGO OD JEDNEGO DO DRUGIEGO
BRZEGU

Znaki te wskazujg miejsca, w ktérych szlak zeglowny oddala sie od jednego brzegu, i miejsca, w ktorych
szlak zeglowny przybliza sie do drugiego brzegu; wskazujg rowniez o$ przejscia szlaku zeglownego od brzegu
do brzegu.

1. Znak na prawym brzegu wskazujacy przejscie szlaku zeglownego od prawego do lewego brzegu

Rysunek 8

Kolor: zofty/czarny

Ksztatt: stup ze znakiem szczytowym w formie krzyza z jednym ramieniem skierowanym w dot
(krzyz swietego Jerzego) lub znakiem kwadratowym z poziomym i pionowym usytuowa-
niem bokow

Znak szczytowy: zofty krzyz lub zoita, kwadratowa tablica z czarnym pionowym pasem w sradku

Swiatto™: zotte rytmiczne przerywane lub biyskowe w grupach, z parzysta liczbg btyskéw w grupie,
innych niz dwa
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2. Znak na lewym brzegu wskazujacy przejscie szlaku zeglownego od lewego do prawego brzegu

Rysunek 9

Kolor: zofty/czarny

Ksztatt: stup ze znakiem szczytowym w formie krzyza z dwoma ramionami skierowanymi w dot
(krzyz swietego Andrzeja) lub znakiem kwadratowym z poziomym i pionowym usytuowa-
niem przekatnych

Znak szczytowy: z6tty krzyz lub zdtta, kwadratowa tablica z czarnym pionowym pasem w $rodku, wzdtuz
przekatnej

Swiatto™: z0tte rytmiczne przerywane lub btyskowe w grupach, z nieparzystg liczbg btyskow w grupie,
innych niz trzy

3. Przykiady stosowania znakow brzegowych przejsé szlaku zeglownego od brzegu do brzegu

3. 1. Zwykie wskazanie przejscia szlaku zeglownego

e w -y w Rag .. ST . ] i
o x " < g -t 2 T . ol et
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Rysunek 10
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3. 2. Wskazanie osi diugiego przejscia szlaku zeglownego
Dwa jednakowe znaki umieszczone jeden za drugim na jednym brzegu, tworzac linie nabieznika, wskazuja
o$ dtugiego przejscia szlaku zeglownego {(znak z tytu powinien byc wyzej).
W nocy o$ ta moze by¢ wyznaczona przez dwa tworzace nabieznik Swiatta rytmiczne o jednakowym rytmie

lub ze statym wyzszym tylnym swiattem.

Rysunek 11
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IV. OZNAKOWANIE MIEJSC NIEBEZPIECZNYCH | PRZESZKOD ZEGLUGOWYCH

A. ZNAKI STALE

1. Na prawym brzegu

Kolor:
Ksztaft:

Znak szczytowy:

Swiatto™:

2. Na lewym brzegu

Kolor:
Ksztatt:

Znak szczytowy:

Swiatto™:

czerwony
tyka ze znakiem szczytowym

czerwony tréjkat wierzchotkiem skierowany w doét; moze by¢ w formie
reflektora radarowego

czerwone rytmiczne {rytm dowolny)

zielony
tyka ze znakiem szczytowym

zielony trdjkat wierzchotkiem skierowany do goéry; moze byé w formie
reflektora radarowego

zielone rytmiczne (rytm dowolny)

3. Na srodku drogi wodnej

Kolar:
Ksztatt:

Znak szczytowy:

Swiatto”:

czerwony/zielony

tyka ze znakiem szczytowym

czerwony trojkat wierzchotkiem skierowany pionowo w doét, umieszczony
nad zielonym trojkatem wierzchotkiem skierowanym do géry; moze byc
w formie reflektora radarowego

biate rytmiczne migajace lub izofazowe (moze by¢ zastgpione swiattem
migajacym z trzema btyskami w grupie)

Rysunek 12

Rysunek 13

Rysunek 14

Okreslone w pkt 1, 2 i 3 trajkaty moga by¢ zastapione biatymi trojkatnymi tablicami z zielonymi lub czerwo-
nymi paskami konturowymi.

4. Na brzegach odgalezien, uj$é rzecznych i kanatéw portowych

Odgatezienia, ujscia rzeczne oraz kanaty portowe w poblizu potaczenia z gtéwna droga wodna moga byé
oznakowane na obydwu brzegach, az do wejscia na gtéwna droge wodna, znakami okreslonymi w punk-
tach 12 (rys. 121 13), z uwzglednieniem stron szlakow zeglownych; statek wchodzacy do portu uznaje sie za

idagcy ,w gore”.
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B. ZNAKI PLYWAJACE

1. Przy prawym brzegu

Rysunek 15
Kolor: poziome czerwone | biate pasy
Ksztaft: tyka na ptawie ze znakiem szczytowym lub tyka ze znakiem szczytowym

Znak szczytowy: czerwony walec; moze by¢ w formie reflektora radarowego

Swiatto™: czerwone rytmiczne {rytm dowaolny)

2. Przy lewym brzegu

Rysunek 16

Kolor: poziome zielone i biate pasy
Ksztait: tyka na ptawie ze znakiem szczytowym lub tyka ze znakiem szczytowym

Znak szczytowy: zielony stozek wierzchotkiemn skierowany do gory; moze byc¢ w formie reflektora radarowe-
go

Swiatto": zielone rytmiczne {rytm dowolny)
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V. DODATKOWE OZNAKOWANIE NA POTRZEBY ZEGLUGI ZA POMOCA RADARU

A. OZNAKOWANIE FILAROW MOSTOWYCH (GDY SZLAK ZEGLOWNY JEST PRZYSTOSOWANY DO ZEGLUGI
RADAROWEJ)

1. Oznakowanie filaréw zottymi ptawami z reflektorami radarowymi ustawionymi powyzej i ponizej filarow

N4

{ >

Rysunek 18

2. Oznakowanie filarow mostowych reflektorami radarowymi wysunigtymi z obydwu stron na wysiggnikach

>l

Rysunek 19

B. OZNAKOWANIE LINII NAPOWIETRZNYCH PRZECINAJACYCH DROGE WODNA (GDY SZLAK ZEGLOWNY
JEST PRZYSTOSOWANY DO ZEGLUGI RADAROWEJ)

1. Oznakowanie linii napowietrznej reflektorami radarowymi, umieszczonymi na tej linii, w dostatecznej liczbie
i w odpowiedniej odlegtosci

Rysunek 20

2. Oznakowanie linii napowietrznej zttymi ptawami z reflektorami radarowymi ustawionymi pod linig napo-
wietrzng parami przy brzegach i w odpowiedniej odlegtosci

Rysunek 21
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Vl. DODATKOWE OZNAKOWANIE NA JEZIORACH | SZEROKICH DROGACH WODNYCH

A. OZNAKOWANIE MIEJSC NIEBEZPIECZNYCH | PRZESZKOD ZEGLUGOWYCH

1.

Znaki kardynalne

Okreslenie kwadrantéw i znakow

Cztery kwadranty (pétnocny, wschodni, potudniowy i zachodni) sg ograniczone namiarami rzeczywistymi
NW—NE, NE—SE, SE—SW, SW—NW, wyznaczonymi z miejsca odniesienia. Znak kardynalny przyjmuje na-
zwe od kwadrantu, w ktorym jest wystawiony.

Nazwa znaku wskazuje stroneg, po ktorej nalezy znak omijac.

Opis znakow kardynalnych

NW NE

W E
SW SE
S
Rysunek 22
Pétnocny znak kardynalny
Kolor: czarny nad zottym
Ksztatt: kolumienka ze znakiem szczytowym lub tyka ze znakiem szczytowym
Znak szczytowy: dwa czarne stozki, jeden nad drugim, wierzchotkami skierowane do gory
Swiatto™: biate rytmiczne

Rytm swiatta: migajace
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Wschodni znak kardynalny

Kolor: czarny z pojedynczym, szerokim poziomym zottym pasem

Ksztaftt: kolumienka ze znakiem szczytowym lub tyka ze znakiem szczytowym
Znak szczytowy: dwa czarne stozki, jeden nad drugim, podstawami do siebie
Swiatto*: biate rytmiczne

Rytm swiatta: migajace grupowe, po trzy blyski w grupie

Potudniowy znak kardynalny

Kolor: zofty nad czarnym

Ksztatt: kolumienka ze znakiem szczytowym lub tyka ze znakiem szczytowym

Znak szczytowy: dwa czarne stozki, jeden nad drugim, wierzchotkami skierowane w dot

Swiatto": biate rytmiczne

Rytm swiatta: migajace w grupach kombinowane (po grupie bfyskéw nastepuje trwajacy okoto

2 sekund blask}

Zachodni znak kardynalny

Kaolor: z6tty z pojedynczym, szerckim poziomym czarnym pasem

Ksztatt: kolumienka ze znakiem szczytowym lub tyka ze znakiem szczytowym
Znak szczytowy: dwa czarne stozki, jeden nad drugim, wierzchotkami do siebie
Swiatto™; biate rytmiczne

Rytm swiatta: migajace grupowe, po dziewigé blyskow w grupie

2. Znak odosobnionego niebezpieczenstwa
Znak odosobnionego niebezpieczenstwa ustawia sig albo zamocowuje na lub ponad odosobnionym niebez-
pieczenstwem, wokdt ktérego jest woda zeglowna.
. . Kolor: czarny z jednym (lub wigcej) szerokim poziomym czerwonym

pasem

Ksztatt: kolumienka ze znakiem szczytowym lub tyka ze znakiem
szczytowym

Znak szczytowy: dwie czarne kule, jedna nad drugg
Swiatio”: biate rytmiczne
Rytm swiatta: biyskowe grupowe, po dwa btyski w grupie

Rysunek 23
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B. OZNAKOWANIE OSI LUB SRODKA SZLAKU ZEGLOWNEGO ORAZ OZNAKOWANIE PODEJSCIA DO LADU

Znaki te stuza do wskazania, ze wokaot nich woda jest bezpieczna, zeglowna.
Kolar: czerwone i biate pionowe pasy

Ksztatt: ptawa kulista, kolumienka ze znakiem szczyto-
wym lub tyka ze znakiem szczytowym

Znak szczytowy: czerwona kula
Swiatto™: biate rytmiczne
| Rytm swiatfa: izofazowe, przerywane, jeden dtugi btysk co

10 sekund

Rysunek 24

C. SYGNALIZACJA WARUNKOW METEOROLOGICZNYCH NA JEZIORACH

1. Ostrzezenie ,UWAGA”

Sygnalizuje sie z lgdu przez pokazanie zéttego rytmicznego migajgcego $wiatta, z czestotliwoscia okofo
40 btyskdow na minute.

Ostrzezenie ,, UWAGA” oznacza mozliwosé nadejscia niebezpiecznych zjawisk meteorologicznych bez wska-
zania czasu ich nadejscia.
2. Ostrzezenie ,NIEBEZPIECZENSTWO”

Sygnalizuje sig z ladu przez pokazanie zoitego rytmicznego migajgcego Swiatta, z czestotliwoscig okoto
90 btyskow na minute.

Ostrzezenie ,,NIEBEZPIECZENSTWO” sygnalizuje bezposrednie zblizanie sie niebezpiecznego zjawiska me-
teorologicznego.
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D. OZNAKOWANIE WYJSC SZLAKOW ZEGLOWNYCH Z JEZIOR LUB SZEROKICH DROG WODNYCH

Znaki te wskazujg miejsca odgatezienia kanatu, wptyw albo wyptyw rzeki z jeziora lub szerokiej drogi wod-
nej oraz utatwiajg odszukanie tego wyjscia.

1. Znak ustawiony z prawej strony wyijscia

Rysunek 25

Kolor:

Ksztatt:

Znak szczytowy:

Swiatto™:

2. Znak ustawiony z lewej strony wyjscia

Rysunek 26

Kolor:

Ksztatt:

Znak szczytowy:

Swiatto*:

biaty lub czarny, w zaleznosci od tta

stup ze znakiem szczytowym, z przekatnymi usta-
wionymi poziomo i pionowo

tablica kwadratowa z czarnymi i biatymi pasami
pionowymi lub tablica utworzona ze szczebli pio-
nowych biatych lub czarnych

czerwone rytmiczne izofazowe o okresie 4 sekund

biaty/czarny

stup ze znakiem szczytowym kwadratowym, z prze-
katnymi ustawionymi pionowo i.poziomo

tablica kwadratowa z poziomymi czarnymi i biaty-
mi pasami lub tablica utworzona ze szczebli pozio-
mych biatych lub czarnych

zielone rytmiczne izofazowe o okresie 4 sekund
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Vil. OZNAKOWANIE AKWENOW ZAMKNIETYCH DLA RUCHU ZEGLUGOWEGO LUB
AKWENOW O OGRANICZONYM RUCHU ZEGLUGOWYM

1. Znaki akwenéw zamknigtych dlia ruchu zeglugowego

Rysunek 27
Kolor; z0tty
Ksztatt: dowolny wyrdzniajacy sie, lecz niekolidujacy z innymi znakami okreslonymi niniejszymi
przepisami

Znak szczytowy: bez znaku szczytowego, a w sytuacjach koniecznych — z6tta prostokatna tablica z odreb-
nym napisem lub znakiem

Swiatto™: 26tte rytmiczne

Rytm swiatta: dowolny wyrozniajacy sig, lecz niekolidujacy z rytmami innych $wiatet przewidzianych
w przepisach

Przekraczanie linii wyznaczonej ptawami oraz ruch statkow po akwenie oddzielonym ptawami jest zabronio-
ny; na ptawach lub tablicach umieszczonych na ptawach moga znajdowac sie napisy z informacjami ogra-
niczajgcymi obowiazywanie znakow do okreslonych rodzajow statkdw.

2. Znaki akwenow dla narciarstwa wodnego lub podobnych sportéw oraz holowania statkow powietrznych
za statkami (§ 6.35 ust. 1), zamknigtych dla ruchu zeglugowego

Rysunek 28

Cechy znaku jak w pkt 1
Na znaku szczytowym lub na ptawie napis ,,SPORT”.
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Kolor:  biaty

Ksztatt: kula pokazana na maszcie

Rysunek 29

Znak ,biata kula” zobowigzuje wszystkie statki znajdujgce sie na akwenie oddzielonym znakami okreslony-
mi w pkt 1i 2 i nieuczestniczgce w imprezie do natychmiastowego opuszczenia tego akwenu.

Przepis ten dotyczy rowniez statkdw znajdujacych sie na postoju na tym akwenie.
Znak ten moze by¢ pokazany na statku komisji sedziowskiej.

Vill. ZNAKI SPECJALNEGO PRZEZNACZENIA

Znakiem specjalnego przeznaczenia jest biata pfawa dowolnego ksztattu. Na ptawie tej powinien znajdowac sie
napis lub znak szczytowy prostokatny, zawierajgcy informacje o znaczeniu tej ptawy.

IX. OZNAKOWANIE WEJSC DO PORTOW
1. Wejscia do portéw mogg byé¢ oznakowane:
w dzieh:
a) z lewej strony wejscia — tyka czerwona lub tyka z czerwonym walcem jako znakiem szczytowym albo
czerwony trojkat jednym wierzchotkiem w ddt, namalowany na nabrzezu,
b) z prawej strony wejscia — tyka zielona lub tyka z zielonym stozkiem wierzchotkiem do géry jako znakiem

szczytowym albo zielony tréjkat wierzchotkiem do géry, namalowany na nabrzezu,

W nocy:

wymienione powyzej znaki powinny by¢ oswietlone; jezeli stosuje sie $wiatfa, to nalezy pokazaé:
a) z lewej strony wejscia — czerwone swiatto rytmiczne o dowolnym rytmie,
b) z prawej strony wejscia — zielone swiatto rytmiczne o dowolnym rytmie.

2. Wymienione w pkt 1 oznakowanie wej$¢ moze by¢ réwniez stosowane do oznakowania wej$¢ do bocznych
drég wodnych, ujs$é rzecznych i do waskich zatok.
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Zatgcznik nr 9 do przepisow zeglugowych na
srodladowych drogach wodnych

KATEGORIE DROG WODNYCH | OKRESLENIE KIERUNKOW RUCHU NA DROGACH WODNYCH

|. Kategorie drég wodnych

W rozumieniu rozdziatu 6 przepisow zeglugowych na srédladowych drogach wodnych, drogami wodnymi

Il kategorii sg drogi wodne:

1)

9)
10)

1)

12)
13)
14)

system Wielkich Jezior Mazurskich obejmujacy jeziora potaczone kanatami, tworzacymi szlak od jeziora
Ro$ (wtacznie) w miejscowosci Pisz do rzeki Wegorapy (wtacznie) w miejscowosci Wegorzewo, wraz z je-
ziorami: Seksty, Sniardwy, Mikotajskie, Tatty, Tattowisko, Kotek, Szymon, Szymoneckie, Jagodne, Boczne,
Niegocin, Tajty, Kisajno, Dargin, tabap, Kirsajty, Mamry i Swiecajty, wraz z Kanatem Gizyckim oraz Kana-
tem Niegocinskim i Kanatem Pigkna Goéra oraz szlak od Jeziora Rynskiego (wtacznie) w miejscowosci Ryn
do jeziora Nidzkiego (do 3 km, stanowigcego granice z Rezerwatem ,Jezioro Nidzkie"), wraz z jeziorami:
Betdany, Guzianka Mata i Guzianka Wielka;

Kanat Augustowski od potaczenia z rzeka Biebrza do granicy Paistwa, wraz z jeziorami znajdujacymi sie na
trasie tego Kanafu;

Kanat Bartnicki od jeziora Ruda Woda do jeziora Bartezek, wraz z jeziorem Bartezek;

Kanat Elblgski od jeziora Druzno do jeziora Jeziorak i jeziora Szelgg Wielki, wraz z tymi jeziorami i jeziora-
mi na trasie Kanatu, oraz szlak boczny w kierunku miejscowosci Zalewo od jeziora Jeziorak do jeziora Ewin-
gi wiacznie;

rzeka Wista od mostu kolejowo-drogowego w miejscowosci Plock (km 632,30 rzeki Wisty) do stopnia wod-
nego Wioctawek;

Jezioro Zegrzynskie;
rzeka Wista od km 930,0 do granicy z morskimi wodami wewnetrznymi;

rzeka Martwa Wista od rzeki Wisty w miejscowosci Przegalina do granicy z morskimi wodami wewnetrzny-
mi;

rzeka Szkarpawa od rzeki Wisty do ujscia do Zalewu Wislanego;
Kanat Gliwicki;

rzeka Odra Wschodnia, ktdra przechodzi od Przekopu Klucz-Ustowo w rzeke Regalice, wraz z tg rzekg i bocz-
nymi odgatezieniami, jezioro Dabie — do granicy z morskimi wodami wewnetrznymi;

rzeka Odra Zachodnia od km 17,1 do granicy z morskimi wodami wewnetrznymi;
rzeka Parnica do granicy z morskimi wodami wewnetrznymi;

Przekop Klucz-Ustowo taczacy rzeke Odre Wschodnia z rzeka Odrg Zachodnia.

Il. Okreslenie kierunkéw ruchu na drogach wodnych

1)
2)
3)

)

W rozumieniu przepiséw rozdziatu 6, okreslenie kierunku ,,w gore” na kanatach i jeziorach oznacza:
na Kanale Jagiellonskim — ruch w kierunku miejscowosci Elblag;

na Kanale Augustowskim — ruch w kierunku granicy Panstwa;

na Kanale Bydgoskim — ruch w kierunku miejscowosci Bydgoszcz (rzeki Brdy);

na Kanale Gliwickim — ruch w kierunku miejscowosci Gliwice;
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5) na Kanale Kedzierzyriskim — ruch w kierunku portu ,Azoty” w miejscowosci Kedzierzyn-Kozle;

6) na Kanale Siesifiskim i jeziorze Gopto {gtéwny szlak zeglowny — ruch w kierunku rzeki Warty);

7) na Kanale Zeranskim — ruch w kierunku rzeki Narwi (Zbiornika Zegrzynskiego);

8) na Kanale Gérnonoteckim od Kanatu Bydgoskiego — ruch w kierunku potaczenia z rzekg Notecig Gorng;

9) na gtownym szlaku zeglownym systemu Wielkich Jezior Mazurskich (Pisz — Wegorzewo) — ruch w kierun-
ku miejscowosci Pisz;

10) na gtéwnych szlakach zeglownych systemu Jezior Warminskich (Mitomtyn — rzeka Elblag, Mitomtyn — lta-
wa, Mitomtyn — Ostréda — jezioro Szelagg Maty) — ruch do miejscowosci Mitomtyn.

lll. Okreslenie kierunkow ruchu ,,w gore” na bocznych szlakach zeglownych kanatéw i jezior wymienionych
w czesci Il pkt 1—10 oraz na szlakach zeglownych akwenow niewymienionych w niniejszym zataczniku.

Na bocznych szlakach zeglownych kanatow i jezior wymienionych w czesci |l pkt 1—10 oraz na szlakach ze-
glownych akwenow niewymienionych w zataczniku kierunki ,,w gore” okresla dyrektor urzedu w porozumie-
niu z administracja drogi wodnej, wedtug kryteriéw: z potnocy na potudnie lub z zachodu na wschéd albo od
gtéwnego szlaku zeglownego.



